Assoporti I N DICE

Associazione Porti Italiani

Dai Porti:
Data . Assemblea programmatica Assoporti (Ferpres, Corriere Marittimo)
21 DICEMBRE 2017
. Riforma Portuale {L’avvisatore Marittimo, Ferpress, La Repubblica GE, 1l
Sole 24 Qre)
MALAN A R
PORTS Trieste:
ASSOCIATION /'

“...Record per treni e contenitori nei primi dieci mesi a Trieste...”
{L'Avvisatore Marittimo)

Venezia:
*...AdSp contro Ente Camerale sul futuro di Chioggia...” (Ferpress, )

“...Musolino risponde al presidente di SAVE su futuro della crocieristica...”
(Messaggere Marittimo)

Genova:

"...Nuovi dragaggi ne 2018...” (Ansa)
*...Record Container...” {Ansa, L.a Repubblica GE)
“_..Aiuti di Stato...” (L'Avvisatore Marittimo)

*...ottimismo degli operatori genovesi...”
{L’Avvisatore Marittimo, La Repubblica GE,Il Secolo XIX)

La Spezia:

"...Piu certezza sui tempi delle opere...” (L'Avvisatore Marittimo)
Livorno:

"...Nasce il Polo tecnologico...” (Gazzetta Marittima)
Y...Terminal Darsena...” (Il sole 24 Ore.com, Il secolo XIX)
Civitavecchia:

*“...UE finanzia il progetto Civitavecchia-Barcellona...”
{Ansa, Seareporter, Civonline, Informatore Navale, Informazioni Marittime,
Corriere Marittimo)

Salerno:

*...Incidente mortale nel porto di Salerno...” (Ansa, Ferpress)
*...Prorogare la fase di autonomia della gestione locale...” (Il Mattino)
Bari:

*...Griffi lascia gruppo Zes...”
(The MediTelegraph, Nuave Quotidiano di Puglia)

Gioia Tauro:
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“...Approvato POT...”
{Ansa, Informazioni Marittime, Ferpress, Gazzetta del Sud)

“...Assegnati 20 milioni di euro ai porti calbresi...”
(Ferpress,Stretto Web)




Assoporti IN DICE

Assaociazione Porti Italiani

*...opportunita di sviluppo del porto...” {Gazzetta del Sud, Tempo Stretto)

Data
21 DICEMBRE 2017 “...Iva non versata...” {Gazzetta del Sud)
Augusta:
FPQA:%N *...Bilancio del Porto...” (La Sicilia)
ASSOCIATION
Palermo:

"...Intimidazioni al presidente...” (Civonline, I| Messaggero Marittimo,

Giornale di Sicilia, L'Avvisatore Marittimo)
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Ferpress

Assoporti: disponibile il video dell’/Assemblea dello scorso
12 dicembre

(FERPRESS) - Roma, 20 DIC - La scorsa settimana si  tenuto a Roma I’evento programmatico di Assoporti alla pre-
senza del Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti On. Graziano Delrio, il quale ha chiuso i lavori.

Un'assemblea all’insegna del rinnovamento e del lavoro di squadra che ha visto il coinvolgimento di tutti i presidenti
delle Auterita di sistema portuale con I’obiettivo di condividere progetti e strategie per affrontare uniti le nuove sfide
della globalizzazione.

http:/farchivio2.assoporti.it/filmatif ASSOPORTI_ROMA_20171212_0.mp4
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Corriere Marittimo

Assemblea programmatica Assoporti: La video registrazione

Sequi la video registrazione dell'Assemblea Programmatica di Assoporti: 12 dicembre 2017
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Corriere Marittimo

Corsini: "Pianificazione nazionale ed effettiva realizzazione delle
Opere"

ROMA - Stefano Corsini, presidenie del sistema portuale di Livorno e Piombino, nella giornata di Asso-
porti, interviene sul rapporto tra la pianificazione nazionale e 'effettiva realizzazione delle Opere.

Delle Opere non poteva non parlare il presidente del porto che ha sulla rampa di lancio, il pib grande
progetto infrastrutturale presente, in questo momento, in ltalia.

A margine della Assemblea Programmatica, Corsini interviene su maturitd progettuale, punto debole
fino ad oggi in ltalia, per il quale sara necessaria la semplificazione delle procedure. La riforma se da un

lato ha semplificato, dall'altro deve arrivare a definire strumenti che permettano una progettazione tesa
all'accelerazione dei tempi:

"La pianificazione nazionale & attualmente frutto di una stagione straordinaria, in cui c'é stato un lavoro

comune, una comunita d'intenti per arrivare a certi documenti di programmazione che dovevano guidare
tulto il sistemna.

Manca da completare: it piano generale della logistica e dei trasporti, manca da fare it DPP, ci sono gli
strumenti, come ha detio if ministro Delrio, ma manca una maturita progetiuale, & vero. E' dove siamo
stati fermi per tanti anni.

La maturita progettuale si recupera anche atiraverso la revisione della pianta organica e con la capaci-
ta& di gestire la progettazione anche in modo esternalizzalo. Ma i devi strutiurare con le competenze giu-
ste. Le Autorita nel passato hanno guardato meno agli ingegneri e pit ai gestori.

Dopo bisogna semplificare le procedure. Alcuni decreti che stanno per uscire chemi risul-
ta richiederanno una progeftazione che sara molto complessa, le procedure approvative continuano ad
essere molto complesse e poco tese all'accelerazione dei tempi e quindi bisogna intervenire.

Una delle cose importanti in questo momenio & la velocita, if tempo non passa invano e mentre il tempo
passa le cose cambiano. Ci sono gli strumenty.”.
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L’Avvisatore Marittimo

IL PUNTO DI VISTA DI FRANCESCO MUNARI, AVVOCATO E DOCENTE UNIVERSITARIO

«Buon inizio, ma la riforma va completata»

«1l Comitalo di gestione? Meglio del Comitato portuale, perché separa il regolalore dai regolati»

A che punto & Papplicazione
della riforma portuale nei
portidi Genovac Savona, og-
gi sotto I'unico cappello del-
I'Autorita di sistema portua-
le del mar Ligure occidenta-
le? «E ancora abbastanza in
itinere» risponde Francesco
Munari, avvocato, docente
all'Universita di Genova ¢
esperto di diritto dei porti.
«51 sono avviatc una serie di
procedure. Altre sono da
mettere a puntas.

Ia da
quasi per conclusa, Che
cosa manca?

«Diverse prassi i erano svi-
luppate [ra § due porti ¢ non
sempre 'imposizione di una
prassi sull’altra riesce im-
mediata. Poic’éunproblema
di organigrammi, di funzio-
nigrammi. Uno deitemi & ca-
piresccidevessercundiret-
tore di scalo anche a Genova
come a Savona, oppure se
Genova, essendo lo seale
principalc nonneabbiabisa-
EN0.

A Savona ¢ stato nominato
un direttore di scalo?
«Nonancora. Mirisultachea
Savona i funzionari che pri-
ma prendevano le decisioni
in autonomia, adesso siano
sogpettiaunaverificadapar-
te di Genova. Questn pud
cousarc delle difficolta ini
zinli che sono fisiologiche
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perché si aumentano i livelli
decisionali ¢ bisagna digeri-
re il nuovo meccanismo. U'er
il resto mi sembra che la fu-
sione sia stata fatta benc,
senza intoppi, salve il lavero
che questa fusione determi-
s,

Ciow?

«Per esempio il segretario
generale di Genova prima si
accupava soltanto di Geno-
va, adesso deve occuparsi di
tutti e due { porti. Le varie
funzioni che prima non cra-
nofralorocoordinatc adesso
bisogna coordinarle cquesto
pud voler dire, elmeno ini-
zialmente, pit lavoro per co-
noscerst. Ma lalogica ¢ quel-
fa di un efficientamentoe mi
auguro che questa avvenga.
Doversi far carico di unifor-
mare le pratiche con Savona
i complesso. Peresempiosul
famoso testo del nuovo atto
di concessione demaniale
standard con i terminalisti
sono mesi che si lavora, ma
non risulta che ci sin ancora
un testo che funzionn o che
sin apprezzato da tutt ¢ co-
mungue non ¢ stato ancora
ufficialinente adottato.

Che cos’altro manca?

«La rosa pit eclatante a Ge-
nava ¢ che il Comitato di ge-
stivne & ancura incomplelo,
Queslo, come dire, la dice
lunya. !l Comune di Genova

NON §1 € ANCOTA CSPTESS0.
Perd c'eé Marco Doria.
«Ma nun duvrebbe starci.
Non doveva starci prima e
non dovrebbe starci adesso.
Mi risulta fra I'altro che il
collegato porti abbia espres-
samente escluso le cariche
politiche nel Comitato di ge-
stione, quello chesiéscmpre
detto cche qualche portosi ¢
dimenticato lasciando i rap-
presentanti peliticl nei Co-
mitati di gestione, Con que-
sto abbiaman chiuso le amhi-
guita, speriamas

Gli operatori erano prenc-
cupati di non sedere piti in
Comitato, Questo ha uva-
to conseguenze nel rende-
re pit difficill { rapporti
fra I'Autorita e gli opera-
tori?

«Nondirei. E' molto meglioil
Comitato di gestione rispet-
to a quello che era prima il
Comitato portuale perché si
crea una chiarm separuzione
fra il regolatore e i soggetti
regolati. Le categorie la loro
voce la possonofare suntire ¢
la fanno sentire. Il Comitato
portuale era una veechia re-
liquia del Consorzio autono-
mo del porto di Genova che
erastata importatanella Jeg-
ffe B4, Adesso finalmente ce
ne sianmo liberatin.

1l porto di Savona temeva
di diventare secondario.
E' stato cosi?

«Secondo me & un rischio
che non c'é mai stato e che
nonc’e. Nonmiparechecisi-
ano neppure lontanamente
segni di marginalizzazione
di Savona. Sotto questo pro-
filo ¢'e attenzione assoluta-
mente equivalente per i due
porli. La mancala nomina
del diretlore non incide su
questo, perché a Savona ci
sono persone che stanno fa-
cendo il loro lavoro e perché
ildirettorediscalo, per come
prevede In legge, non ha po-
teri strnordinari. Savona de-
ve considerarsi nullaltro
cheun pezzodellaste

Il problema della ca-
pacita decisinnale riguarda
tutti. All'inizio si deve fare
un po’ di rodaggio, mi auguro
che sia soltanio rodaggios.
Con la presidenzy di Luiyi
Merlo, Genova era uscita
da Assoportl perché si
sentiva marginalizzata a
Roma, ad esempio rispet-
to al porti di tranship-
ment. Adesso 1'asse del-
I'attenzione  nazionale
sembra cssersi spostato
verso Adriatico. FE’
un'impressione shaglia-
ta?
«Direi di si. 11 mugugno fa
partedelcarattere genovese,
1 porti si promuovano se so-
no guidali da persone in
gumba, non a seconda di co-
me si chiama il portos,
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Ferpress

ANCI: Maresca, chiesta riunione con Delrio per rivedere
provvedimento esclusione sindaci da AP

(FERPRESS) - Roma, 20 DIC - 1l consigliere delegato del Comune di Genova a Porto e Mare, Francesco Maresca, ha
partecipato lunedi 18 dicembre all’incontro convocato a Roma da Anci Porti avente come focus il decreto 169 che rifor-
ma la disciplina delle attivita portuali prevedendo, tra l'altro, I'esclusione di fatto dei sindaci o dei loro delegati politici
dal comitato di gestione portuale.

“Abbiamo chiesto — dichiara Maresca - una riunione con il ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Delrio

per rivedere il provvedimento. In caso contrario abbiamo deciso come Anci Comuni di intraprendere una via giudiziaria
per incostituzionalita”.

Anci Porti ha accettato la proposta del consigliere Francesco Maresca di procedere, parallelamente € con I'ausilio delle
Universita, a redigere un disegno di revisione della norma da parte di Anci, da sottoporre al prossimo governo.

“Ritengo che un porto come Genova che di lavero a 8mila persone e crea un indotto lavorativo di 50mila unith non si
possa permettere di fare a meno del Comune di Genova nel suo comitato”

Maresca & stato anche invitato dalla sindaca di Monfalcone, Anna Maria Cisint, per una audizione in Consiglio comuna-
le.

19/12/2017 RASSEGNA STAMPA



La Repubblica GE

Instabilitd, incerlezza e conllit:
fuallia. Resta alta la tenslone nel
porti laliani dopo Fapprovazio
ne da parte del consiglio dei mi-
nistridel*Correttivo™ dacul.alla
Msez, & shala Lol k4 parte iguar
tartte 1o selvolo pensiotdistien
per lavoratori che  svolgono
un‘attivila “usurante”, senzache
fquesia sia slala ancora ricono-
sciuta dalle norme. 1 risehio &
el o mancanza di mwl inler-
ventl, le tensjoni possano sfocia-
re in altre iniziative di prolesta
coine quelle della settimana scor-
s chie hanno paralizeto totte le
Banchine ded Paese, Allabase del-
Indeeisione ditogliere daimeor
rettivo coinunque ricco di prov-
vedinientl a sostegno del settore
la parte del lavorn &slata la man-
cala coperhara linanziaria,

«<li Padamento provvedna a sn
narc il grave huco normativoclic
diversatente delenuinera nndk
lagante clima di istabilita, icer
lezza ¢ conllittualitd nci nostri

20/12/2017

La protesta

Lavoro portuale
nuovo appello
dei sindacati

al governo

porti — spiegano inuna notanni-
taria Fili Cgil, Fit Cisl e Ulitra-
sprori per H settone portuale, ag:
gitmgendo che - & niecessario ri-
miedinre al danno causalo dalla
Raglonerladi Stato, chieha osleg-
glatoincoulmstocon Jestesse -
dicazioniespresse dalle Conmnise
slonk parlameniar di Cammera ¢
senato, I'approvazione del mec-
canismo di sostegno al reddito
per Faceompagno all'esodo anti-
cipalo dei lavoralor non piivido-
neioin esuberodel porti, il eui ln
voro particolanmeite usurnte
non & riconuseinlo dall legges,

Sccondod sindacali, Finterven-
toa sostegnodel setlore, cosico
nie ipotizzato, noncomportercl:
be un aggrwvio del cosy d carieo
dello Stato e quindi potrebhe es-
scre avviato scnza particolard
problem.

ull tmeccanisnwe previste, per
H momento congelato, - splegas
uo infati [ilt, Fit ¢ Uiltrasporti -
non graverebbe sui contribnerniti

né sid bilancio dello Stalo, per
ché le risorse per Fuscita anticl
pabit del lavoratord porwali sono
finanziale conima piccola parte
delle risorse prodotie del porti
[

Ma il cotrellivo snaseita anche
Ia reaziome det comuni italiani.
L Anci, infatii, sidice prontaada-
re battaglin contro la norma che

Un'immoagine d lavoro portuale

vieta ai sindaei di sedere ned co-
nitati di gestione delle autorith
i sistemia, Ad annnneiade &
Francesco Maresca, consigliere
delegutlo 4 Porto ¢ Mare del wo-
mune dl Genova, allincontm -
iy i Al Pori. «Abbiamo
chieslouna riimione con il inini-
stro Grazinno Lelrio per rivede-
ve il proveedinento - dice Mare-
seq — In caso contrario come An-
ei Cotmii inlapreoler e i
via giudiziaria per incostiluzio-
nililar.

Ancl Port] approva anclic la
proposta i Maresca di nedigere
nnedisegniodi revisione delia ner-
ma, da solloporre al prossimo
Lovern, ekitengo che un porto
come Genova, che da lavoro a
Kinita persone e crea un indotto
lavorativo i S0mila unita, non si
poasa perimettere di fare a meno
del Conmne nel suo Comitatos
spicya Maresca,

— {massimo minella)
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Il Sole

24 Ore

Enti locali, Gli ultimi correttivi mettona in archivio i tre miliardi di risparmi all'anno lpotlzzatl con la riforma

Alle Province L6 ir

Glannt Trovat
ROMA.

#=s [I maxi-finanziamento da 1,62
miliardi in sei anni arrivato jeri
sotto forma di emendamento per
gli investimenti nelfla manuten-
zione straordinaria delle strade
mette agli artd che I'arla sulle Pro-
vincekcambiatadel tutio. Inprat-
ca,unavoltachelamanovrasardin
GazzettaUfficiale,l'ambiziosoca-
pitolo finunziario della riforma,
che aveva messo in programma
tre miliardi di euro all'anno di d-
sparmi, sard definitivamente su-
perato, e anzi le nuove Province
potranne dirsi pili ricche delle
vecchie. La legge di bilancio, gra-
zie alle modifiche approvate ncl
passaggioallaCamera,offrcunso-
stegnoaggiuntivodagza milionidi
curo, lapossibilith di riaprire le as-
sunzioni e, appunto, una nuova
spintaagliinvestimenti:iprimiuo
milioni per la manutenzione stra-
ordinatadellesradearriveranng
ne! 2018, e dal 2019 al 2023 arrive-
ranno rate da oo milioni all'anno,

Ma al di 13 delle singule cifre, &

importantc guardare la direzione.
La riforma del 2014, che nelle in-
tenzioni def poverno avrebbe do-
vuto rappresentare l'antipasto
dellabolizione costituzionale del-
le Province pol naufragata con il
referendum, erastataseguitanelia
manovradi pochl mesi dopo dalle
sue ricadute finanziarie. Rappre-

TURHOVERPIENO
Dueamministrazicnisutra

dall'anno prossimo potranno
dedicareai nuoviingressi
tuttiirisparmiprodotti
dapensionamentie altreuscite

sentate appunto dal re miliardi di

all'anno che sarebbero
dovutiarrivaredaliuscitadiscena
deivecchienti Ipotesi coraggiosa
ma sfortunala, come maostrato
quasi subito dai calcoli della Sose
sui “costi standard” dei nuovi enti
e sopratnistto dallo stato di abban-
dono progressivo di molte strade.

I.'evolug:_t_me dei numeri

FTAGLT PROGRAMMATI

\Lariformadelle provinca

all‘armocﬂ risparmi

RISPARMI ANNUALI
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BILAHCIG IHTERMERIE

Afne 2016, secondo il

RISPARMIAFINE 2016

843 wioni

'-I

Da allora, una setie infinita di
pezze piccole egrandihasosteny-
toi bilanci provinciall, e azzeratof
tagliacaricodelleCittimetropoli-
tane. Mentre lacorsiapreferenzia-
leperipre-pensionamentielamo-
bilitd versogli altri enti, regioni in
primis, ha alleggerito gli organici.
Gidafine2m6, come registratodal
commissario alla spending re-
view Yoram Gutgeld.itremiliardi
di risparmi si crano ridotti a 843
milioni. Ma da allora & passata
molta acqua sotto i ponti, e molte
leggisopraitavolidel Parlamento.

La legge di bilancio per que-
stannoavevascritto taprima assi-
curazions sulla vita, azzerando f-
noal2o43i'ultimatranchedei tagli
miltardarl, La manovrina di pri-
mavera ha messo sul piatto altri
aiuti e Iultima legge della legisla-
tura chiude il quadro. Le Province
oggi hamno meno cost fissi di pri-
ma, € a conti fatti pit risorse da

Proprio I'esodo degli «esube-
rin, completatoallaCameraconla
porma pante che accompagna in

LA MANGYRA 2017
Hella‘uﬁnomﬂahm

ttimatra :
T e one

L'ULTIMA COMPENSAZIONE

1. mﬂiafﬂé

iliardi in sei anni

maodo definitivo verso le regioni 1
6mila dipendenti dei centri per
Itmpiego, haalleggerito custidel
personale ned bilanci adi area va-
stan. Per questo motivo, circadue
terzi delle Province dedicano ora
al personale meno del 20% delle
enirate coprenti, e potranno quin-
didal 2018dedicare anuoveassun-
Zioni tutti i risparmi prodotti da
pensionamenti ¢ altre uscite. An-
chelealtre potrannoricominciare
ad assurnere, con un turn over al
25%. Le assunzioni dovranno
guardare prima di tutto al perso-
nale tecnico, per avere uffici In
gradodi radurre davveroiniove-
stimentiinuoti fondi
Nei lavori di ied, dopo ll salva-
Napoli della scorsa settimana, &
spunitato inveceuna nuovanorma
conla targa: questa volta rignarda
Venezia, metteinpista265milioni
dal 2008 al 2024 per i Comuni della
Lagunaeaprele diuma «zo-
na logistica speciale» con regole
pro-investimentinel portl
gionni.trovati@ilsole2dore.com

SR VDA

LAMANOVRA 2018
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L’'avvisatore Marittimo

PORTI

Trieste, record
nei container
«A fine anno
600 mila teu»

TRIESTE. Si confcrma an

che nclla seconda parte del
2017 il trend positive che sta
caratterizzando i traffici del
porto di Tricste, con un nuo-
vn record per treni e contai-
ner.7.147 i treni movimentati
lragennaio eotlobre, conuna
crestita del +13,86% rispetlo
allo stesso periodo del 2016,
mentre nel solo mese di otto-
bre ne sono stati lavorati 822,
dato record mensile per lo
scalo giuliano. Nei primi 10
mesi dell’anno vi € slato un
aumento dei volumi totali di
traffico del +4,66% sul mede-
simo periodo del 2016, con
51.137.967 tonnellate di mer-
ce trattata. Tneremento a
doppia cifra dei container
(+26,62%) che toccane quota
513899 (ew. «L'eccellente
performunce dei container &
un risultato senza precedenti
peril porto, - afferma il presi-
dente dell’Autorith di Siste-
ma Portunle del Mare Adria-
tico QOrientale, Zeno D'Ago-
stino - tante che gia ad otto-
breabbiamo superatoil totale
dell'anne 2016 (486.462 tou)
ed il record del porto di Tric-
ste del 2014 di 506.019 tew
Con questo trend di crescita
prevediamo di raggiungere
per la prima volta i 600.000
leu u fine annov,

«Sono volumi non paragona-
bili ai porti Nord europei - ha
sottolincato D"Agostino - ma
dimostrano una dinamicita ¢
unavivacita senza precedenti
in atto nello scalo. Al diladel
risultato dei container, - ha
concluso il presidente - siamo
un porto multisettoriale, con
una forte vocazione ferrovia-
ria ¢ importanti margini di
creseita: oltre ai numeri, in
questomomentola nostra so-
lidith si misura soprallullo
sullacapacitadiattrarrecom-
pagnie armatoriali e investi-
tori internazionali interessa-
tial nostrosviluppoinambito
logistico e industriale».
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Ferpress

AdSP Adriatico Settentrionale: aspro incontro con Camera di Com-
mercio di Venezia e Rovigo su porto di Chioggia

(FERPRESS) - Venezia, 19 DIC - Si & tenuto oggi un incontro tra I’ Autoriti di Sistema Portuale dell’ Adriatico Setten-
trionale € la Camera di Commercio di Venezia e Rovigo sui passaggi di consegne per la gestione del Porto di Chioggia.
Una riunione dai toni aspri nel corso della quale la Camera di Commercio si & permessa di presentare, senza alcun fon-
damento giuridico e senza alcun rispetto istituzionale, un atto di diffida all’ Adsp.

A quanto risulia, la Camera di Commercio ha adottato una delibera — mai trasmessa all” Adsp - nella quale si chiede

che il porto paghi ad ASPO un corrispettive economico per entrare in possesso delle aree del porto di Chioggia, aree
acquistate, saivo prova contraria, con soldi pubblici, e richiedendo di assorbire tutto il personale di ASPO.

“Oggi, per 'ennesima volta & stato inscenato un teatrino sulla pelle delle imprese e delle attivitd economiche clodiensi
che aspettano da tempo risposte chiare sul futuro dello scalo”, ha dichiarato il Presidente Pino Musolino uscendo dalla
riunione.

Va ricordato che I’ Autorith di Sistema ha da tempo chiesto chiarimenti al Ministero sulla gestione del porto di Chioggia
e sta attendendo che vengano fatii i dovuti passaggi a norma di legge per poter picnamente prendere possesso delle aree

¢ iniziare a governare rapidamente il porto che da troppo tempo assiste solo a corposi cali di traftico ¢ inadempienze
nella gestione delle aree.

“Per I'ennesima volta abbiamo avuto la conferma che ASPQO e Camera di Commercio non intendono collaborare con
noi per la crescita e lo sviluppo del porto di Chioggia ma stanno solo mettendo in atto una strategia speculativa che cau-
sa inoltre la paralisi dello scalo e ulteriore spreco di denaro pubblico. Questa AdSP non intende far pesare due volte
sulle tasche dell’Erario I'acquisto di aree che dovrebbero essere gia demaniali, e sicuramente non si presta a queslo ge-
nere di operazioni al ribasso. Peraltro rispetio ad alcuni passaggi recentemente intrapresi da Aspo e CCIAA, nutro seri
dubbi sotto il profilo della legittimita e della regolaritd amministrativa”, ha proseguito Musolino.

Dopo aver ripetutamente chiesto I'intervento del Ministero e delle Autoritd Competenti sulla base delle norme primarie
¢ sovraordinate quali la legge di riforma det porti (Dlgs 169/2016) I’ Adsp tornerd alla carica, e con pil determinazione,
perché vengano chiarite una volta per wite le competenze e le titolarita sul porto di Chioggia che, da 10 mesi dalla crea-
zione - a parole — di un unico sistema portuale sta ancora aspettando di sapere come muoversi.

“Stiamo giocando sulla pelle dei lavoratori, delle imprese e del tessuto economico e sociale delia ciud, I’ Autorita di
Sistema che presiedo - ha concluso Musolino - “non si prestera mai a giochini e speculazioni a scapito delle persone e
delle imprese. Siamo disponibili a collaborare, a discutere ¢ rimboccarci le maniche ma serve chiarezza di intenti e se-
rietd amministrativa perché Chioggia non pud, e non deve, pil aspettare”.
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Il Messaggero Marittimo

Musolino risponde al presidente di Save:
«Marchi getta soltanto benzina sul fuoco»

VENEZIA - «Enfco Marchi ha espresso chiara-
mente ks sun upinions, peccato che si basi su precon-
cetd e sull'intenzione, apparentemente e con obietli-
vi poco chiar, di gettare benzina sul fooco cira una
situazione dibatiuta da ImpEo iempo ¢ che finalmen-
te sta trovanda soluziones, Cosi i1 presidente del por-
1o di Venezia Pino Musolito ha replicato ol presks)t‘el-
te di Save. Enrico Marchi, in merio alle dichiaruzio-
ni sul futro della crocieristica a Venezia

«Non & acecttabile che dopo olire cinque anni di at-

tese dal Decreto Clini-Passera, di dibatijti e mancate
decisioni sulla crocieristica a Venezia - alferma Mu-
solino - al punti il dito verso chi, in pochi mesi, & fdu-
scito a far runire il Comilatone perché si indicasse un
percorso chiaro e copdiviso. Un percorso che guarda
a] mercato e che tutela anche la Marittimas. «Allado-
manda di Marchi st quamo tempo ©i vorrd? Rispon-
do che servind i lempo necessario, secondo le pro-
cedure ¢ le torme deliordinamento - replica -, Trop-

Musolino
risponde

{ri progelt sono stuti wacciati sul-
a canta e si sono poi dissolti, op-
pe illusioni sono state nel passalo
date al compo della cincienisti-
ca, aile imprese dell’ indotto e ai ln-
vootar con il solo sisultato di
creare false aspestative e dibartiti
sterilin,

L'Auworith di Sistema pertuale
«sta predisponendo i progeiti sia per
la marulenzione de] canale Vittorio
Emanuele, che sarh sottoposio alla
verifica di assoppettabilith alla pro-
cedura di "Via™ sia per il nuovo ter-
minal di Marghers sul quale - 2 be-
ne chiarirdo - si terrd conto di ttth
i contribmi progettuali esistenti
SENZA RVErE SpOSatd nessuno, si
ferrd conio della proprietd delle a-
ree senza attuare speculaziond. si

terrd conto della sua realizzazione
sereza limitare pli alui naffici por-
tuali, perché come obiettivo ultimo
abbianw chianmenle ln nussimiz-
zazione dell’inleresse collettivos.
Per Musalinn, «si terrh conto di
mtto, di ogni aspetio ambientale,
sciale & ot eno anche ecomno-
mico, ne sid pur certo Marchi, Tut-
1t rassicumziont certamenie non ne-
cessarie ma che speriamo possann
essere viili per non dare m{i’l% auk
teriori ¢ imntili accuse strumentalis,
Anche il sindaco di Venezia,
Luigi Brugnaro, ha commentalo ke
dichiarezioni di Marchi sulla vi-
cenda delle grandi navi. «Resio a-
mico di Marchi, che avri tempo ¢
modo di spiegarsi meglio. Tla in
parie rogione. in parie ha messo le
mani avant, ma I importante & che
ci sia spirito collobortivo-, Mar-
chi - ha proseguito il sindaco - ha
risposto all'intervento ded presi-
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dente ETEINSINGE sof-
fermandosi su wn piinlo non chis-
ro. Ma Musolino non ha deito dia-
ver Vassente® i1 provetio i Y A-
gostino, bensi si & solo riferilo a un
mogetio "di quel tipe”™. Anche per-
che il progetio di D" Apostino, di
per €, non sta in piedi. Ed @ un be-
e che Marchi infervenga a pungo-
lare, anche sc credo che le cose st
gisteteranno una volia che saran-
no chiaritew.

Riguardo ulle prandi navi, il sin-
daco ha ribadito: «abbsamao faito un
Comitztone molto chiaro, nel cui
verbale si parla chinramente della
centrlii} della Marittima, Dimen-
sioni delle navi, come ¢ quando si
realizzery la soluzione allemativa
spetia ajle autorith competenti., Per
or i v perd dato merito di aver
shiocenio una siuaeione ferma da
decenni Poi & chiam che le cose i
fanno passo dopo passo».



Ansa

Porto Genova: nel 2018 nuovi dragaggi
Emerse criticita sullo stato delle banchine

(ANSA) - GENOVA, 20 DIC - Entro la primavera de! prossimo anno inizieranno nuovi dragaggi
nel porto di Genova, mentre & stato avviato uno studio approfondito sullo stato delle banchine,
le cui prime risultanze hanno evidenziato situazioni di criticita e richiesto interventi precauzionali
su alcuni moli del terminal traghetti. "Dopo l'intervento del 2014, quando erano stati asportati dal
fondale 2,5 milioni di metri cubi di sedimenti - ha spiegato, a margine del Comitato di gestione
svoltosi oggi a Palazzo San Giorgio, il Presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligu-
re Occidentale Paoclo Emilio Signorini - il porto ha nuovamente bisogno di dragaggi per migliora-
re l'accessibilita nautica e accogliere naviglio che necessita di un maggior pescaggio”.

L'AdSP ha programmate un intervento di medio termine che contempla il dragaggio di circa
550.000 metri cubi di materiale da tutte le principali zone del porto, "ma, in base agli attuali vin-
coli di legge in tema di analisi dei materiali e individuazione dei siti di conferimento, tutto il pro-
cedimento richiedera come minimo 2 anni e mezzo".

Una tempistica che lo stesso Signorini ha definito "incompatibile con alcune situazioni di mag-
giore criticita", motivo per cui l'authority ha individuato un percorso diverso per gli interventi pit
urgenti: "In base a quanto previsto dall'ordinamento regionale & possibile dragare materiale e
depositarlo, senza estrarlo dall'acqua, in sacche pil profonde presenti sul fondale". Modalita che
verra utilizzata per rimuovere circa 50.000 mq di materiale dal porto storico e dal canale di Sam-
pierdarena, con tempi molto pil rapidi: "l fondi necessari sono stanziati nel bilancio 2018 ed &
gia stata avviata una gara per affidare |'appalto. Contiamo - ha concluso Signorini - di poter ini-
ziare coi lavori tra marzo e aprile del prossimo anno®.
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Porti: a Genova record di container nel 2017
Superata la soglia di 2,6 milioni di teus

(ANSA) - GENOVA, 20 DIC - Nel 2017 il porto di Genova segnera un nuovo record per quanto
riguarda la movimentazione di container: a fine anno i volumi complessivi dovrebbero superare la
soglia dei 2,6 milioni di teus, infrangendo il primato dello scorso anno, quando i contenitori movi-
mentati erano arrivati appena al di sotto dei 2,3 milioni. La previsione & stata annunciata dal presi-
dente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale Paolo Emilio Signorini. "E' un
nuovo record assoluto per il porto, arrivato grazie ad un miglioramento del contesto economico
generale, siamo stati anche fortunati”. Nell'esprimere soddisfazione per il completamento dellinte-
grazione tra i porii di Genova e Savona, Signorini ha ribadito di ritenere "un fatto molto positivo
l'interesse manifestato negli ultimi mesi da grandi operatori internazionali, sia fondi d'investimento
che armatori e terminalisti, nei confronti del porto di Genova. Tutti i grandi player mondiali dello
shipping in qualche modo sono interessati al nostro porto. |l ruolo dell'amministrazione & quello di
creare le condizioni affinché l'interesse si trasformi in investimenti concreti, e per farlo dobbiamo
essere pil veloci nel dare le risposte che i privati ci chiedono. Esistono degli ostacoli oggettivi di
natura burocratica, ma come ente dobbiamo fare tutto il possibile per rendere pil efficienti e im-
mediate le procedure”.
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La Repubblica GE

FABRIZIO CERIGNALE

La notizia della previsione diwm
movo record peri container, ma
anelie ka conchisione del proget-
to di integrazione tra Genova ¢
Savona oltre ad alcunie declsioni
importanti, Quclic nfrastrutiu
rali, con I'avvio di un progetio dt
dragupgioche, nellarco di Lreane
ni doviehhe risolvere le prable-
matiche sia per il porto storico
che per 1l canale di Sampierdare-
na, chedaqueliodelle concesslo-
ni cosn la prosoga dialtri tre mesi
per la Darsena Naulica, F poi le
dillicolta lcgatc al lavoro portua-
le, eon le difficilisituazioni di Pie-
tre Chiesa e Compagnia Untea.
Sotso statd mollo munerosi | leni
di discussione della conlercnza
staupa che il Presidente dell’Au-
torith di sistema portuale di Ge-
nova ¢ Savaia, Paolo Emnilio Si-
gnonini, e il segretario Genevale,
Marco Sanguineyd, banno tenulo
allermine det comutatodi gestio-
e, “«Quiesto € stato un anno posi-
Liver per Patluazione delia rifor
mA - ha spiegaln il presidente
con Genova c Savona ctic hanno
completato tutti gli arti. Resta an-
cori qualche problena di anno-
nizzazioue di regolaimenti e con-
dizioni operative, ma abbluno
ereditalo due porti diversi, non
pucimitormare ll funziounen-
todiim porto pevdecreion. Ma il
2017 & stata anche un anno sicne
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llporto

Container
record nel 2017
Concessione
della darsena
quattroin corsa

runcnte positive per i trafMicl
con 1l record slorico, con clrea
2,8 wiliont di contalner.,
uAbbiamo visto linteresse ma-
nifestato negli ultimi mesi dai
grandi player mondiali nei con-
frontl del portndi Genova, St av-
venendo una rivoluzione sulle
banchine - spicga - con muta-
meniti dicontrollo, taiglic stord
chie che lasciano, londi che arri-
vitne, st guieslo @ vero lo it Lo il
mmwlo. Genova e Savona hannn
una loriuna, sono oggedto diinte-
resse siaper lalorostovia che per
Ixa posizione geogralca, che, pe-
o, deve esserecavaleata, Ihnuolo
delCamminisimzione o gquello
di ¢creare le condizioni aMuchd,
Finteresse si traslonnd in investi-
menti concretl-, Per fare questo
i spicgalo B presidente, biso-
gna essere pin veloci e superare
aleimi ostacoli di nslura burocra:
tica, L qui entriaimo nelle “note
dolentl” delbllancto. «Avrel voh-
(o Fse wsille cose el il 2007
spiega Simmorinl = aviei voluto
gia pubblicarc Entc Bacini, Tor
e Piloti, lo studio delia Diga,
avrel gid volulo NDrmare Ta con:
venzione con Rfi per il feme nel
porio. i siamo troppo lentis L.
ancorq, il tema del lavoro sulle
hanehine portuall che verde, da
un faty, la sitzione  della
Culmv e dallaltra quella Compa-
enia Pictro Chiesa. Ese peri<Car
bonin” ilsegrelariogenerale San-

t ,j Signorini
v ot ipresidente
" del'autorita cti
sistema del Mar
" Ligure Occidentale
! PacloSignarini: Nel
20171l pertodl
Genova segnera un
nyoverecord per quantoriguarda
lamovimentazione di container. A
fine anrol volum complessivi
dovrebbero superare lasoglla del
2.6 millon! di teus, infrangendsil
primato dello scerso anno

“Risultato arrivato grazie
a un miglioramento del
contesto economico
generale, siamo stati
anche fortunati”

guineri parla di due possibili ipo
Lesl, I'assorbimento da parte i
Cuonipagnia Unica, oppure della
socield che gestisee i1 benminal
itinfise, per Ia dialettica tra
Gulmv e tenninalisti Signorint in-
vita al dialogu. «Nessuno deve
ruellersi sull'aventine, e Lulti
qnanti devono farc la propria
parica. Ma quella di icri € statn
una rinnione operativadel Cotni-
ldto, che ha anito 4l centro lemi
di grande interesse, come quello
del rinnovo per licenze plurien-
nali,chicerano in scadenzaa llne
ANno, Lrd ke quali k Darsena Nauo-
tica. Per adesso & stato deciso 1l
rimuve alla socield “Saloni Nan-
Lici”, a cui ¢ stato prorogato Falli-
damento fino al 31 marzo 2018,
Matra le istanze, oltre a Uehia ¢
Canlleri Amjcosiagginuganoan-
che quella congiinla di Fiera oi
Genava ¢ Porlo Anlico. ¢ *Leghe
Leggere Campanella™, Inhne 'n-
Tfonnatkva sul dragaggd, teia fon-
damnentalde per garadine Facees:
sitilith al Porio di Genova, 1'An-
Lorita di Sisteina ha, infatti, deci-
s0 (i intervenire a “medio tenmni-
ne” nell’arco di tre anni, per libe-
vare Io sealo di S5mila md3 oi ma-
terialt, «Qnestamo faremo i de-
gapgi pih urgentd — ba concluso
Stguoriol — hn attesa di Gare la ga-
ra per guellt di magglore consi-
stenza, che aggindichevemo con
lempipit ingtiis.

Lawrelniiow rilivala
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L’Avvisatore Marittimo

LOBIETTIVO DEL COMUNE ANNUNCIATO DAL CONSIGLIERE DELEGATO MARESCA

«Genova, aiuti di Stato per il porto»

Convincere Bruxclles a concedere una deroga permettera di realizzare la free zone

ALBERTO GHIARA

GENOVA. ¢Andremo a trat-
tare con I'Unione curopen
por far si che Genova rientri
nelcampodiapplicazionede-
gli aiuti si Stato», spiega
Francesco Maresca, esperto
di diritto portuale, membro
della giunta del sindaco Mar-
coBucei come consiglicre cu-
munale delegato allo svilup-
po delle attivith marittime.
L'obiettivodell'interventosu
Bruxelles, in coordinamento
con il governo italiano, sarh
quello di garantire gli stru-
menti giuridici per realizzare
zone franche o zone ceono-
michespeciali (Zes) alle spal-
le ¢ alserviziodelle banchine
genovesi. «Fra dicembre e
gennain - continua Maresea,
intervenutosultemadurante
la presentazione del contest
“Lu spirilo del Conte™ ul-
I'Universila di Genova - ciin-
contreremoconilsindacoele
categorie interessate (Alce e
Spediporto) per mettere a
punto il programmanr.
Proprio Spediporto, I'asso-
ciazionc dellc casc di spedi
zione del porto di Genova, ha
messclarealizzazione diuna
Zes integrata con lo scalo fra
le proprie priorita gia dall’as-
semblea annuale dello scor-
s0. uServe - aveva detto allora
il presidenle dell'assuciazio-
e, Alessandro Pitto - una po-
litiea condivisa fra Stato, Re-
gioni del Nord Oveste Comu-
ni che traguardi la ereazione
di un porto ad alta efficienza
produttiva e di servizi, colle-
gato sin nclle infrastrutturc
materiali che immateriali
coniretroporti e le pinttafor-
me informatiche nazionali e
europee e in grado di attrarre
investimenti e insediamenti
produttivi grazie all'istitu-
zione di unaZes che offra alle
merci la possibilitd di essere
hvacate, finite, personalizza-
te e spedite al destinatario fi-

nale attraverso il ricorso a
manodopera altamente qua-
lificata e a processi di robo-
tizzazione», [1Comunc diGe-
nova ha risposto all'appello ¢
adesso vuole entrare niella fa-
se operativa. «Lo strumento -
afferma Francescn Maresca -
potrebbe essere fa zona fran-
ca portuale o Ia free trade zo-
ne, oggi chiamala Zes, che
avrebbe undoppio vantaggio:
sia incentivi fiscali che inco-
raggino le assunzioni sia altri
tipi di benefici, A beneficiar-
ne, con criterio non solo ter-
ritariale, ma di materia, sa-
rebberoleaziende relativeal -
I'ombite portunle, anche
quelle distribuite in citta, co-
me commercialisti e studi le-
gali. Tra dicembre € gennaio
faremo una serie di incontri
ron il sindaco, Maren Bueri,
I'Associazione ligure com-
mervio eslero (Alee) ¢ Spedi-
porlo. Il Comune sifapromo-
tore di questa iniziativa, a
prescindere dalle competen-
ze. Coinvolgeremo i governo
per andare a dire all'Unione
curopea che il porto di Geno-
va, pur esscndo in ripresa, ¢
strategico, ma ha difficolta a
esprimere le sue potenzial ita,
L'Unione deve rendere Ge-
naova compatibile con gli ajiuti
diStateinmododapermette-
re la ereazione di una Zes,
Chiederemo una deroga per
poter rientrare nel canipo di
applicazione di questi aiuti,
Dovranno riconoscere che
Genova & sottoutilizzata ri-
spetto al proprio bacino di
utenza», Il delegato del sin-
daco ricorda che la citth sof-
fre una forte disoccupazione
a causa della continua di-
smissione di attivita, fraleul-
time guella annunciata dei
grandi magazzini della Rina-
scente, mentre il porto rap-
presenta una fonte di lavoro
con 8 mila veeupali divelli e
piti di 50 milx nell'indotto.

4 BY KCKD ALCUKI SRITTIRISERVATE
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L’Avvisatore Marittimo

ILPORTO CHIUDERA LANNO CON UN NUOVO RECORD NEL TRAFFICO CONTAINER

L’ottimismo degli operatori genovesi

Dagli agenti marittimi agli spedizionieri, le previsioni per il 2018 sono positive

Il momento & F[avorevole:
«Perché tra il 2017 ¢i120221)
traffico delle merei ¢ delle
merci in container ha una
previsione di crescita del
5,6% c del 5% rispettivamen-
ten,

Alherta Banchern, alla guida
di Assagenti, I'assnciazione
degli agenti imarittimi geno-
vesi, spicga come | volumi
asgranno supporlali du pro-
getti infrastrutturali come
quello cinese, Belt and road
initiative, Uinternational
North-South transport corri-
dor, che interessa 'India, lo
Russia ¢ I'Asia centrale, ¢ il
Quality for infrastructure
partnership del Giappone». E
Genova {con Savona) sono
centrali in questn guadra:
«Sono due realta che i cinesi
hanno messo sotto attenzio-
nu ¢ lo dimostra la presenza
di Cosco a Vado - spiega un-
cora Banchero - Perché sono
due porti polivalenti, che
ospitane quasi tutte le attivi-
ti dai passeggeri, alle rinfuse
solide e liquide, nel quadro
nazionale finolmente la no-
stra importanea ¢ stata sot-
tolineate anche da Picmonte
¢ Lombardia, comc loro por-
to, questo ha permesso di
mettere il piede sull’aceele-
ratore delle infrastrutture,
perché la vera chiave del fu-
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Una nave al Vte di Genova Pra’

turo dei nostri scali sta nella
connessione con lhinter-
land». E proprio il porto di
Genova chiude con un nuovn
recordstaricedi trafficacon-
tenitori: «C'2 unaripresa dif-
fusa -~ analizza Alessandro
Pillo, numeru uno di Spuedi-
porto, lassociazione degli
spedizionieri genovesi - tira
I'export c anche I'import &
aumentato» Nel quadro po-
sitivo ¢i sono pero due que-
stioni che le maggiori asso-
ciazioni di opcratori genove-

sivorrebbero risolte. «C'¢ un
problema relativo all' insuffi-
cicnza degli spazi per ospita-
re icontainer vuoticd ¢ stato
sollcvato questo autunno da
un paio di compagnic asso-
ciate, dopo un periodo parti-
colarmente  congestionato
dovutoaunoshilanciamento
import-export - racconta
Ranchern - Fino a qualche
auno fa, i piechi di mercato
erano abbastanza standard,
ma oggi, alle condizioni at-
tuali, facciamo fatica a fare

previsioni attendibili e Ge-
novahail numero diarec per
garantirc un buon supparto
all'import-cxport in condi-
zioni che possiamo detinire
normali, manenin condizio-
ni straordinarie. Quello che
§i ronosce poco & che 1a logi-
stica dei vuoti & strutturale
vispetto allo sviluppo dei
tralfici. Accoglivmo con en-
tusiasmo i progetti del presi-
dente Signorini di portare il
nostro scalo a 3,5 milioni di
ten, ma bisogna essere con-
sapevoli che per acrivare a
questi numerl oecorrono
delle infrastrutture di “cor-
redo” essenziali, comelearce
protette lo stoccaggio dei
vuotin,

L‘altrotemaéincentratosul-

la natura delle m
wTrasformarle in 5pa come
chiede unche il presidente di
Genova ¢ Savona Paolo Si-
gnorini, potrebbe rendere
phu cfficiente e snello il pro-
cesso decisionale - spiega
Pitto - Ma a legge invariata,
con questa riforma, non cre-
do sari possibile attuarc la
trasformazione». Anche per
Pitto il temn della coesione
tra operatori riveste unruolo
centrale: «Perché cosi po-
tremmo “vendere”™ meglio il
nostrosistemaportuale, atti-
rando pit investimentis.
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L’Avvisatore Marittimo

Genova al centro della rivoluzione mondiale

Signorini: «Il ciclone si sta muovendo, ma Iinteresse di gruppi di dimensioni globali ¢'¢ gia»

Genova & al centro di una ri-
voluzivne mondiale che & ap-
pena agli inizi. «E un ciclone
che si muove con tempi me-
dio-lunghi= spiega Paolo
Emilio Signorini, da un anno
esatto alla gmida depli scali
del capoluogo ligure e di Sa-
vona. Gli occhi dei grandi si
sono posati sul porto delle
Lanterna e «c’¢ grande inte-
resse: sono gruppi di dimen-
sioniglobali che hannodimo-
strato interesse forte per le
nostrebanchine. Somnqueste
opportuniti che hanno gui-
dalvle missioni inAsixy, conla
consapevolezza che Genova
sta diventando centrale sul
mercato globale, Ma non ar-
riva tutto subitow, Eceo la ri-
voluzione lento che potrehbe
proiettareil capoluogoaiver-
tici delln portualita.

«Il record di traffico di que-
st'anno ¢ certo merito di tut-
toil cluster genovese, matla
prospettiva futura che vorrei
ci guidasse nel nostro lavoro:
non & un casa che il vice pre-
mier cinese venga in visita a
Genova. E guando sharea,
non & una coincidenza che
voglia vedere il porte. Perd

non sar tutto e subite. Lelo-
giche di investimenti di que-
sti grandissimi gruppi mon-
diali, si poggiano sulle certez-
ze che dobbhiamogarantirelo-
ro».

La geografia del portoa po-
Lreble cosi cambiare radical-
mente e la rivoluzione sbar-
care sulle banchine. “Estote
parati” dice Signorini ai suoi:
«Mentre cerchiamo di aggan-
ciare i grandi player, dobbia-
mo compiere tutto quelloche
& necessario per facilitore
l'operaziones. Significache &
necessaric  completare  le
opere del piano triennale:
«Quando parlo coni manager
che guidano i grandi gruppi
armatoriali ¢ ferminalistici,
mi chiedono se potranno
conliare su tempi cerli per la
realizzazione dell: nuova di-
g mi inlerrogano su yuando
saranno disponibili i binari
nella zona del terminal di
Bettolo; vorliono sapere con
certezzaquando completere-
moil piano».Questo il livel-
lo eoncreto delle domande
dei patenziali investitori. Poi
c’e guello culturale: «Perché
sono anche interessali a co-

nascere il livello di litigiosita
che potechbbere trovare sul
territorio -~ dice Signorini -
Mi spicgo: sc ogni atto della
pubblica amministrazionc
suscita un vespaio tra gli at-
tuali nperatori, Vinvestitore
estern st spaventa, Viene cosi
convinto che non ci sia il cli-
ma giuslo per sbarcare a Ge-
nova. Qui non si Lratla di le-
pittime rimostranze a prov-
vedimenti che si vogliono av-
versare: ¢ pit un clima da
guerra continua. E lo voglio
dire chinramente; cosi non ci
sono stati ¢ non ci saranno
vincitori», 1l capitolo sulle
concessioni & solo uno dei
tanti nel libro della litigiosita
genovese: «Su questo ahbia-
mo lavorato molto, dobbia-
mulornire un guadio conees-
soriu chiuro, E' fondamenta-
le per ottencre gli invesli-
mentidei privati,diquelliche
£33 el sono e di quelli che po-
trebberoarrivares. Il terreno
perehd  arrivino [ grandi
player va preparato anche
sulle infrastrutture immatce-
riali: eAbbiamoun vantaggio:
siamo statii primia sviluppa-
re c utilizzare il 'ort commu-

nity system. Per gli operatori
¢'e stato un vantaggio imme-
diato ¢ dobbiamo proseguire
su questa strada. Intendo
spronare su que-
sti temi, chiedero a1 privati
sforzi maggiori. Perché dob-
biamodiventareun porto2.0,
ingradodistaresul mercatoe
accelerare la rivoluziones.

L’orizzonte del porto non &
solo ad Est. «Sono stato in
Svizzera recentemente, C'e
grundeinteresse periportili-
guri ¢ per Genova in partico-
lare» racennta Signorini, «Li
snnn stati fatti tanti investi-
menti per toglicee i camion
dalle slrude ¢ iovenlivare
Putilizzo della fecrovia merci,
Ora che gli incentivi stanno
progressivamente  calando,
gli operatori cereanoi volumi
per rendere quegli asset so-
stenibili economicamentes,
Significa che Genaova ¢ I'in-
terlocutore naturale e che
forse potrebbe nonessere pin
lavittimadello st rapolere del
Nord che “ruby™ ogni anno
600 mila teu agli scali liguri,
ma potrebbe diventare allea-
tadeglisvizzeri per aumenta-
re il traffico. E anche questn

sarcbbe una rivoluzione.
www.themeditelegraph.it
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L’Avvisatore Marittimo

IL"PORTO D'ITALIA™ S' CONFERMA UN POLO DI ECCELLENZA INTERNAZIONALE

Genova-Savona, i passeggeri sorridono

Mereato in sofferenza, ma il 2018 sara Panno della svolta. I2 il merito non sara solo delle crocicere

GENOVA. L'avvio nel 2017
della linea Grimaldi da Sa-
vonaa Tangeri, via Barcello-
na, ha rappresentalo una
delle principali novith del-
I'annonelsettore passeggeri
del mar Ligure occidentale.
Gli oltre 59 mila viapgiatori
trasportati stanno permet-
tendo al settore passeggeri
dcl porte di Savona di chiu
dere 'anno in crescita, no-
nostanteil caloregistratoda
crociere ¢ altri traghetti. La
compagnia Grimaldi ha
inoltre rafforzate la propria
presenza nello scalo acqui-
stando il terminal in cui sea-
lunio le propric navi, assia il
Savona terminal auto.

I passeggeri di Grimaldi non
bastano comunque finora a
bilanciare i dati dell’Autori-
th di sistema portuale del
mar Ligure occidentale, vi-
sto che anche n Genova i nu
meri di crociere ¢ traghetti
sono in calo. Nei primi sette
mesi fino a luglio 2017, ncl
terminal genovesc diStazio-
ni Marittime i passeggrriso-
no stati 1.452.754, ossia il
4,0 per cento in menn ri-
spetto allo stesso pericdo
del 2016. Sostanzialmente
stabili quelli dei traghetti
(979.974,-0,6 pereento)ein
netto calo i crocieristi
(472.780, -10,5 per cento)
sulla scin di un ridimensio-
namento che ho riguardato
quest’anno l'intero scttore
crocicristico nazionale.

20/127/2017

un’inversione di tendcnza &
previstagiadal 2018. A Savo-

na i passeggeri sono distri- P

buiti su tre terminal. I dati
dell’Autoritadi sistema por-
tuale sono agginrnati fino a
settembre. Nei primi nove
mesi dell’anno i crocieristi
del terminal Coslasono sta-
1i610.155(-3,87 percenturi-
spetto allo stesso periodo
del 2016), mentre i passeg-
geri dei traghetti che hanno
utilizzato il terminat For-
ship sono stati 304.154
(-4,84 per cento),

A questi si aggiungono que-
st’anno i passcggeri di Savo-
na terminal auto, che nel
2016 crano poca pin di tre-
mila e checnnla nuavalinea
di Grimaldi sono saliti nei
primi nove mesidiguest’an-
nu a 59.897.

Di cunseguenza fra gennaio
¢ scttembre § passeggeri
transitati a Savonasono sta-
ti 974,206 (+1,72 per cento).
Sul fronte traghetti, Raoul
Zanelli Bono, dircttore
commcreiale di Corsica Sar-
dinia Elba ¥errics, afferma;
«Per quanto ripuarda il traf-
fico nel 2017 sono stati regi-
strati 326 mila passcggerial
30 novembre. Per il 2018 ¢
confermata la programma-
zinne 2017, con la stessa of-
ferta di posti, anche dal por-
to di Savona-Vado Ligure.
Circa 670 viaggl program-
mati fino al 30 settembre

2018, con navi di tipologia
Cruise Ferries ¢ Mega Ex-
rrssy,

Sul fronte delle crociere, le
proiezioni per il 2018 della
societi Risposle Turismo
suno posilive (Savona +12,6
per cento, Genova +0,5 per
cento), ma i dati forniti di-
rettamente dai terminalisti
sono anche pit ottimisti.
«Prevediamo - spiega Edo-
ardo Monzani, dircttore ge-
nerele del terminal Stazioni
Marittime di Genova - una
stagione positiva, Dobbia-
mo sistemarc le banchine ¢
ripartiamo. E passeggeri del-
Ie navi da crocicra saranno
998 500, il 5 percento in pid
rispetlo al 2017. Quelli dei
traghetti  saliranno a
2,031,000 (+3 per cento)»,
La novita principale della
stagione genovese sara l'ar-
rivo della “Msc Seaview”, 1a
seconda unita di classe Sea-
side della compagnia Mse
che sarh conscgnata Ia pros-
sima primavera, Per il resto,
ncl porto di Genova non si
prevedano cambiamenti si-
gnificativi, sia nelle crocicre
sia nei traghetti, confer-
mandon compagnie e servizi
gia visti nel 2017.

Pur Savona, a fare il punto &
Roberio Ferrarini, vice pre-
sidente terminal & port ma-
nagement di Costa: «Nel
2017 le navi Costa hanno ge-
nerato a Savona un traffico
di circa 900 mila crocicristi,

traimbarchi, sbarchi e tran-
siti, con 190 scali. Nel 2018
prevediamo un lieve au-
mento degli scali al Palacro

cicre, che saliranno a 197
con conscgucnte ecrescita
anche del totale ospiti, an-
che grazie al ritorno di “Co-
sta Victoria” a partire da
marzn e ad alcuni seali della
“Thompson Dream”, Savo-
na si confermera quindi il
porto principale di Costa
Crocicere anche per il prossi-
mo anno. La nostra inten-
zione ¢ quella di proseguire
nel percorso di collabora-
zione portato avanti in que-
stianni con le istituzionilo

cali, che haavuto un ulterio-
rc impulso con la firma del-
I'accordo per lo sviluppo
sostenibile delle crociere a
Savona,insicmeaComunec
Credia-
mo che questa enllaborazin-
ne abbiadato ottimi risulta-
li, facendo di Savona una ve-
ra ¢ propria cecellenza nel
scttore. Abbiamo grandi
progetti per il future, a co-
minciare dall’arrive a fine
2019di “Costa Smeralda”, la
nostra nuova nave alimen-
tatn a gnl, che sard posizio-
nata proprio nel Mediterra-
neo occidentale: un’altra
grande occasione di crescita
¢ innovazione che porto ¢
citth non possona lasciarsi
sfuggiren.

www themeditelegrapygh.com
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La Repubblica GE

PORTOECITTA
NON SIANO
ESTRANEI

Aldo Lampani
al referendinn in
D Venelo e Lombardia,
lunico dato certo che &
cinerso ¢che eslsie
autonomia ed autonomniia.
Guardiamo la Liguria,
andando esclusivamenlein
soldoni. Nella graduatoria del
federalismo Mscale occupa
unodeglhi nltimi postiin

Commento _E
LA CITTA DEVE SOSTENERE ILPORTO

ai relerendont in Venelo e Lombar- sere interpretata rispetto a molteplict declina:
dia, 'unico dato certo che ¢ emerse & 2ioni formali. Agli spazi della connessione infia-
che esiste autonomnia ed autonomia. strutlurale lirequentemenle si associano un plu-
Guardlamo la Liguria, andande ralitadielementiinleragenti, che possono esse-
esclusivinente in soldoni. Se nella re raggmppali approssitiativamente in due
graduatoria del federalistno Oscale oceupa uno principali famiglie; quelli direlzmente coinvol-
degli ultimi posti in Ltalia (ogni citladino riceve tinei cicli rasportistici che fanno capoal porto
omi anno dal “centro” poco pitt di 100 euro (inteso come nodo di ransite ¢ trasbordo di
piin di quel ehe versa) el caso incul tulle lelas- mercie persanc} e quelli apparenicmente estra-
s¢ portuali vitmanessere in Liguria, la situazio- nei al lunzionamento interno delle reti teeni-
ne si capovolgerebbe: ogni ligure potrebbe che maad esse assoclati per ragiond di accessi-
“vantare” un credito di 975 curo versati in piing- bilith, prossinith, contiguith™, La visione aper-
spello a quaniao viceviio. [no sindio eell” Uni- ta della Delponte, centrall vero concetto di au-
versith Boceoni del marze 2007 annolava che | tonomia, ovvero aulenomia organizzatliva so-
port Liguri *rendevano” alle Stato ilaliano cir- stermila da capacita fnanziaria dei porti, per
ca 1-5 millardi di curo all’ anno di *tasse portua- consentireallautorita che li guida di potevesse:
li", nella piti ampia aceezione. Oggi queiindltar- re centro di crescita a tutto tondo peril terrilo-
di sonocirea 6. Perd nel gioco del ledewlismao 13- rlo che il ricomprencde. Richiamando investi-
scale, aquesto superintroito farebbe inevitabil- mentl. La creseita ha un ovvio bisogno di inve-
mente seguito un taglio di pariimporto in prov- stimenti. E Genova, in materia, si muove, Leg-
videnze dal Centro. La solldarieth va Reglond - gendo lo studio “Impatto economico sociale
di cni oggi In Liguria beneficia - pennamebbe 1 del porto di Genova™, duc dati spiccano chiari:
lavore di altre Kegioni. La demanialitd delle il primo @ che Iz liera portuale attiva comples-
arec portuali sussisic cd il porte di Genova “la- siviunenle In Liguria 10,9 miliardi di euro di pro-
vora” per transiti da e per tutle le Regioni d'lta- duzione, 1,6 miliardi di valore aggiunto ed im-
lia e per conlo di Lutle queste “drena” iinposte. piega 54mila unita lavoro, ) secondo recila che
Quindi, se di autonoinia (e sarebbe l'unica dav- ~Ja filiera portunle pesa il 10,8% del valore ag-
vero ulile) dei porti si pud parlare. questa & giunto della Liguria e I'8,3% per l'oceupazione™
quella ceonomica nella gestione degli scali. Le Un centro insostituibile, dungue, peril lessuto
imposte vadano dove devono. I porti, e quella, del territorio e non solo. Un polo su eui investi- '
di Genova in particolare in Halia. Orinad vivono re, Cosa clie avviene. infati endo cotie
in simbiosi anche con l'economia che li eircon- fonte I'analisi in merilo m

da. Dice llaria Delponte, nella sua puntuaie pub-
blicazione “Evoluzionc degli spazi portuali ¢
simimenti di pimificazione (Araene Edilvics)
che:"Cit chesuscita Minteresse maggiore osser-
vando uno scalo non & solo la sua nalura tecni-
ca. Quanto piuttosto lo studio della variabilita
det rapporti che esso instaura conlerealthinse

diative atiraversate. Una variabilith che pud es-
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di Genova, In stampa specializzata dice che:~In
vent'anni, dal 1994, quando hanno iniziato Fat-
tiviti con la nascila del porto dei privati, le im-
prese del terminal portuall di Genova hanno in-
veslilo G70 milioni di enro. E gli amni della crisi
cconomica non hanno lermato gli investimenti
che dal 2007 al 2015 hanno infatti registrato
una crescita del 60%.Con un *picco” di 61 milio-
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-segue

ni di euro, record storico, proprio nel 2015,
quando il porto ha registrato il record anche
per la inovimentazione dei container”. E gli in-
vestimenti pubblici? Ci sono, cerlo, 1a sono
sempre pochi e lunghi ad arrivare. Altrove non
& cosl. Nel nord Europa sul porto si investe mol-
to ¢ con continuita. Perché il rapporto tra citta
portuali ¢ societa civile locale ¢ fortissimo. E
sotlo la Lanterna? Qui c’éscollamento e disalfe-
zione. Un peo’ come accade per il Parlamento e
Ja politica. A Genova, altorno al porlo, si respi-
T4, da parte della genle comune, una via di mez-
zo traI"irriconoscenza ed il disconoscimento. E
soprattutto, quando si para di porto, losi fa al
passalo. Solo di rado al presenie, quasi mai al -
turo. E spesso con disinteresse, Tanti, lroppi ge-
novesi il porto non lo conoscono, non lo capi-
scono e forse si fa lroppo poco per farlo cono-
scere e capive. Molti cittadini non ne compren-
dono il imzionamenlo, non sanno chi lo guida,
non ne intuiscono le possibilitd che avrebbe di
rivoliare come un guanto I’ economia del {erri-
torio. Per troppi lo scalo & um insicme di costiu-
zioni sul fronte del mare. Solo gli anziani ricor-
diamo gli anni Cinquanta e Sessania quando
dentro ed attomeo alle banchine era un formico-
lare di attivita, giommo e nolte. Oggi il porlo &
uno sconosciuto in casa propria. Aitrove non ¢
cosli. Il comprensorio di Anversa produce da so-
lo il 19% del Pil belga. ‘Troppoe per {ar si che non
si debba sostenerne ad ogni costo la posizione
cconomica, quella portuale in primis. E la popo-
fazione lo sa, e partecipa alla ventura del pro-
prio scalo. Nienle si muove nel comprensorio
che non abbia ritorni perle banchine.

(14

La filiera portuale
attiva
complessivamente
in Liguria

10,9 miliardi

di euro di
produzione, 4,6
miliardi di valore
aggiunto ed
impiega 54mila
unita lavoro

2

O

A Genova, attorno
al porto, si respira
da parte della
gente comune, una
via di mezzo tra

I irriconoscenza ed
il disconoscimento
E soprattutto,
quando si parla

di porto, losifa

al passato

2
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Il Secolo XIX

SECCAUTHGRITY] SANGUINERE: «LA PIETRO CHIESA? PROBABILMENTE SPARIRA»

Genova, piu spazio per Msc al terminal Vte

La compagnia ginevrina aumenta la presenza a Pra’. Quattro domande per |a gestione della Darsena

LANNUNCIO

ILCASO

MATTEO DELL'ANTICO

GENOVA. Msc aumentera la
propriapresenza al terminal
Vie di Genova. Le navi del
gruppo con sede a Ginevra,
che gia scalano le banchine
gestite dal gruppo Psa, entro
il primo semestre de| 2018
potrannocontaresu piiispa-
zi a disposizione in quello
che & oggi il principale ter-
minal contenitori del porto
ligure,
Lanovitd ¢ emersaieri,du-
rante la conferenza di fine
annogell Authoniydi Geno-
va-Savona, alla quale hanno
partecipato il presidente Pa-
clo Emilio Signorini e il se-
gretario generale di Palazzo
San Giorgio, Marco Sangui-
neri. A dispnsizione di Msc
saranno messi altri 200 me-
trirettilineidibanchina, ver-
soPonente,al momentoinu-
tilizzati e dove saranno posi-
zionate alcune gru “Paceco”.
«[’area- haspiegatoal Secolo
XIX/The MediTelegruph il pre-

sidente Signorini - dovra es-
sereadeguata primadi poter
ricevere navi portacontai-
ner, «)lprogetto- haaggiun-
to-rientra nell'intenzione di
Msc di incrementare la pro-
pria presenza nel porto di
Genova in attesa che anche
Bettola diventi operativon.

Darsena, quattro domande
Aumenta il numero di pre-

lendenti per lagestione del-
la Darsena nautica di Geno-
va. La struttura oggi & nelle
mani de “lI Saloni Nautici”,
sacietd al 100% di Ucina. La
concessione stala proroga-

ta da Palazzo San Giorgio fi-
no a marzo 2018, anche se
per l'area sono gia arrivate
da inizio mese due richieste
di affidamento: una della
stessa Ucinael'alcradel can-

tieregenovese Amico&Ca.A
queste si sono aggiunte, ne-
gli ullimi glorni, altre due
istanze avanzate da Leghe
Leggere Campanella e da
Fiera di Genova assieme alla
societd Porto Antico. L'area
si estende su una superficie
di 92.850 metri quadrati, di
cui 21.450 di spazi coperti,

G62.338 di specchio acqueo e
6.900 di pontili galleggianti,
le stesse superfici dove tro-
vanospazio lebarche duran-
te il perindo di svolgimento
del Salone Nautico di Geno-
va,

Pietro Chiesa, titoli di coda
«La Pietro Chiesa probabil-
mente sparirds. Lo ha an-
nunciato ieri Marco Sangui-
neri, segretaric generale

g“ﬁfﬁgﬁm di Genova-
avona. L1 sono solo «due
ipotesi sul tavolo che riguar-
dano il futuro della compa-
gnia genovese: i dipendenti
della Pietro Chiesa saranno
assorbitidallaCulmvoppure
dalla societa che gestisce il
terminal Rinfuses, ha ag-
giunta il segretario di Palaz-
zo San Giorgio. «Non abbia-
mo mai detto che dobbiamo
esistere in eterno - ha rispo-
sto Tirreno Bianchi, console
della Pietro Chiesa - ma con-
sidero quella del segretario
generale unabatiuta del tut-
to fuori luogo. Non & infattd
mche deve decide-
re quale sard il nostro desti-
non»,

www.thocmeditelcgraph.it

La Msc Istanbul nel porto di Pra’ (Genova)
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L’Avvisatore Marittimo

DAI PASSEGGERI Al CONTA!NER, LOBIETT VG £ DIVENTARE UN PUNTO DI RIFERIMENTO PRIMARIO NEL MEDITERRANEO

Savona-Vado Ligure, 'orgoglio ponentino

Berta (Confindustria): «La macchina operativa

Gli industriali savenesi pro-
munvene assello organiz-
zalivodellunuova Auloriladi
sistema portuale del Mar Li-
gure Occidentale a piti di un
anno dall'unificazione del
porto con lo scalo genovese,
proprio come previsto dalla
riforma voluta dal ministro
dei Trasporti, Graziano
Delrio.

«Dopo un periode iniziale
dave si sono registrate alcu-
nedifficolta - spiega Alessan-
dro Berta, dircttore generale
di Confinduslria Savona e
membro del Lavolo di parle-
nariato - oggi
le cose stanno andando peril
verso giusto ¢ l'intera mac-

china operativa della nuova
mﬁ funziona
corecttamente. Tutto questo

oltre che perGenova - & cer-
tamenkc un bene per Savona,
considerato nella nuova or-
ganizzazione “scalo satclli-
te”rispettoal capoluogo lipu-
re».Secondaildirettoredegli
industriali, per il porto di Sa-
vonasi chiude dunque unan-
no pitt che positivo. «I traffici
stanno registrando buoni
numeri - commenta - ¢ at-
tendiamo per i prossimi mesi
I'entrata in funzione della
piattaforma contenitori di
Vado Ligure»,
«Savona - proscguc Berta -~
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ha dimostrato ormai di esse-
re uno scalo completo e cosi
dovra continuare a fare an-
che in futurn, concentrando
il proprio business non solo
sul container ma anche su
tutle lealtre tipologiedimer-
vl, senza vvwinmenle Lrascua-
rare il business passeggeri,
sia per quanto riguarda i tra-
ghetti che le navi da crociera.
Grandi vantaggi per lo scalo
della nostra citth potranno
arrivare anche dal recente
ingresso del gruppo Grimaldi
nel Terminal Autoattraverso
lacquisizione della societa
Marittima Spedizioni, agen-
zia attiva a Savona dal 1973,
Con una potenzialita di traf-
fico annuo di 250 mila veico-
li, il terminal & uno dei punti
privilegiuti di import ed
exportin tutto il Nord Italia ¢
si propone come hub nel Me-
diterranco per le Autostrade
del Mares,

Lapitiimpaortante novith che
dal 2019 intercsscra il porto
di Savona sara, in ogni casn,
I'entrata in funzione della
nuova piattaforma di Apm
Ternminals. Il terminal-chea
regime impicghera 500 per-
sone - potra movimentare fi-
no a 1,1 milioni di teu I'anno
con 26 movimenti per gru
I'ora e fondali da 16 2 23 me-
tri. Il mercato per cui il ter-

vado nasce & quello
dellc mega-portacontainer
che progressivamente stan-
no entrando in servizio sulle
principali rotte del mondo ¢
che presto i maggiori arma-
leri globali cominceranno a
immettere sul Mar Mediter-
raneo. Tuttavia, la struttura

non sara focalizzata solo su
questoscgmento di mereato:

la presenza di Cosco al 40%,
infatti, apre alla possibilita di
operare nel project cargo.

«[12017 - dichiara Paolo Cor-
nettn, managing divector di
Apm Terminals - & stato per
Iz nostra socield un anno
mollo importante perché ha
significato la definitiva chiu-
sura del complesso iter am-
ministrativo decl progetto
della piattaforma di Vado Li-
gure: adagosto, infatti, &stata
approvatalavariante proget-
tualc relativa alle modifiche
della modalita di costruzia-
ne,da“impalato” a*terrapie-
no”». «In precedenza - sotto-
linea Cornetto - erann state
¢ia ottenute tutte le autoriz-
zazioninecessarie ed i proce-
dimenti legali di opposizione
al progetto si sono conclusi
tuttia nostro favores.«Laco-
struzione della piattaforma -
proseguc - staandando avan-
tibenc visto che sinmo oggial
£§4% dcl completamento dei

GGG sta funzionandox

lavori. Altri segnali che con-
fermano la valdita del pro-
getto e la sua valenza per il
territorio sono il fatto che,
dopoannidistop,da Vado so-
nw ripaclilii primi leeni mer-
ci ¢ the stinmo procedendo
sia con nuove assunzioni che
con la formazione di perso-
nale che polentrerh in azien-
dax.

«Fino al 12 gennaio 2018 -
chiude Cornetto - & poiaper-
to un bando con Isforcoop
perlaformazione di40disoc-
cupati con la qualifica di
“operatore di terminal por-
tuale” e ci siamo impegnati
ad assumerne almeno venti,
anche se il lore numern pn-
trebbe  facilinente szlire.
Questi lavoratoriandrannoa
operare  sui  nuovissimi
“straddle carrier”, legru aca-
valiere per la movimentazio-
ne orizzontale dei container
che abbiamo acquistatoe che
sono arrivate a Vado circaun
mese fo. Ilbando & comunque
parte di un programma di
formazione pinampio, al ter-
mine del quale avremo as-
suntn oltre sessanta disoccu-
pati. A fine marzn 2018, infi-
ne, ariveranno anche le pri-
me geu: la realizzazione della
piattafurma di Vado procede
e stiamo lavorando per vede-
re le prime navi nella prima-
vera del 2019».
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Gli investimenti

VADO, ACCORDO SULLA VIABILITA
DELLA PIATTAFORMA CONTAINER

GENQVA. Vale crca 350 ml-
liont in investiment! pubblici
con Interventi a livello Infra-
strutturale, viabillstico per
mitigazione di impatto am
bientale, waterfront, messa
in sicurezza dei rii e dell’'ero-
sione costiera, l'accordo di
programma sottoscritto tra
Regione Liguria, Autoriti disi-
stema portuale Mar Ligure
Occidentale, Provincia di Sa-
vona, Comune di Vado Ligure
e Autostrada dei Fiori per la
piattaforma multifunzienale
Maersk di Vado Ligure. «Un
documento - ha spiegato I"as-
sessore regionale allo Svilup-

poeconomico eal Portl Edoar-
do RIxi - che flssa templ certi,
coperturefinanziariee uncro-
noprogramma delle opere ac-
cessorie per la piattaforman.
Tra gli Impegni, la realizzazio-
ne del casello di Bossarino e
I'adeguamento per la messa
in sicurezza dellz strada a
scorrimento veloce Vado-Qui-
llano-Savona con un investi-
mento di circa 40 milioni da
parte di Autostrada deiFiori e
74 milioni di euro di investi-
menti dellAutorita di sistema
portuale che serviranno ami-
tigare 'impatto dell'aumento
dei traffici sui cittadini.
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LA NUOVA PIATTAFORMA

Il terminal
di Vado corre:

prime navi
nel 2019

«Lavori gia completati al 54%»
[Jopera tra le piu attese in Italia

«La costruzione della piatta-
formastaandandeavantibe-
ne, siamo al 54% del comple-
tamcnto dei lovori», spicgn
Pacle Cornctto, managing
director di Apm l'erminals a
Savona-Yado. Accanto alle
opere infrastrutturali per il
nuovo terminal container di
Vado Ligure (nella cui cam-
paginc Apm rappresenta il
50,1 per cento, Cosco ship-
ping porls il 40 e Qingduo
port international develop-
ment il 9,9) vanno avanti an-
che gli acquisti di attrezzatu-
re, grudibanchinaenonsolo.
«Anovembre - affermail ma-
nager - sono arrivati i primi
dicei nuovissimi ‘straddic
carrier’, le grua cavaliere per
la movimentazione orizzon-
tale dcei container che abbia-
mo acquistato, dopouninve-
stimento impartante: sono
dicci, ma la flolta che preve-
diame di utilizzare con la
piattaforma a regime ¢ di di-
ciannove mezzi di questo ti-
po.Sono mezzi molto moder-
ni, ad alimentazionc mista,
diesel/elettrica, coea che fra
I'altro ¢l consentira di ridur-
rc le emissioni, ¢ per mano-
vrarli stiamo assumendo
operatorispecializzati,c altri
ne formeremo assumendo
disaceupati. A fine marzn
2018 innltre arriverannon an-
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che le prime gru per il nuovo
terminal, che partirannodal-
la Cina proprio nei giorni at-
torno ¢ Natale: insomma la
realizzazione della piattafor
ma di Vado procede c stiamo
lavorando pervedereParrivo
delle prime navinella prima-
veradel 2019,

Mentre il terminal contai-
ner, il piti automatizzato fra
yuelli realizzali finoru in -
lig, siavviza divenlare opura-
tivo, nelle aree gestite da
Apm ci sono gih attivith in
corso, come quella del termi-
nal ccefer e il traffico inter-
modale. «Dopo anni di stop -
ricorda Cornctto - da Vado
sono ripartiti i primi treni
merci, un segnale di athivita
impartante e in linca col no-
stro obicttivo di movimenta-
re via ferrovia almeno it $0%
dei cantainers,
Mterminaleontainer di Vado
Ligure & una delle sfide inag-
giori della portualiti italiana
degli ultimi anni. La piatta-
forma & stata contestata al-
menosuduefronti, entrambi
iqualiscstengono chel’'opera
non scrve: i comitati di citta-
dini temono un peggiora-
mento delle condizioni di vi-
ta a Vado, mentre molti ope-
ratori portuali genovesi con-
siderano che il terminal non
generera nuovo traffico, ma

ne sottrarrh alle banchine
della Lanterna, Apm invece
sosticne che porterd a Savo-
na cirea un milione di teu a
regime conquistando anche
nuovi mercati, in Bavicra,
Svizzern, Austria ¢ Francia,
Ler ottencre questo risultato
la socicta terminalistica del
gruppe danese punta sul-
T'utilizza della ferrovia. Da
Savona partiranne treni lun-
ghi 450 metri che colleghe-
ranno il terminal con gli in-
lerporti dell'Ttalia  selten-
trionale. Lo scalo savonese
diventerd uno di quelli con
maggiore attivith intermoda-
le mare-ferrovin. L'obiettive
¢ il 40 per cento del traffico
totale movimentatosutreno,
un dato paragonabile o supe-
riore a quello degli scali che
oggiin [talia hanno maggiore
traffien ferroviario, ossia Tri-
este e La Spezia.

Un punteo su cut il terminal si
sla muovendo ¢ guello del-
l'vccupuzione, Gid oggi la
piattaforma [a lavorare 142
persone per lattivith dell’ex
terminal reefer, suun’area di
37 mila metri quadrati dove
si muovono cirea 600 mila
pallet di frutta fresea all’an

no, gencrando un traffico di
70 camion al giorno. in futu-
ro,grazie ancheallapresenza
nella compagine socictaria

della cinese Cosco, verr svi-
luppate, accanto al traffico
principale dei container,
quello dei carichi eeceziona-
li. 1l piano di assunzioni pre-
vede, in aggiunta ai lavorato-
ri del terminal reefer, 237 la-
voratori in una prima fase,
che saliranno a 309 con ’en-
tratain serviziodel tkerminal,
nel marzo 2019, per diventa-
requattrocentocon lapiatta-
forma a regime, dal 2020,
quande  sard  picnamente
operativa la capacith di 1,1
milioni di teu, Nel quadro
delle future assunzioni, il
terminal si & impegnato ad
assorbire almeno meta dei
quaranta partecipanti al cor-
so di formazionc per opera-
tori di terminal pertuali, or-
ganizzatodaIs.for.coopeche
fa parte del programma di
iniziative avviate dalla Re-
gione Liguria nell’'ambito del
programma “Blue economy™,
le cui iscrizioni sono ancora
aperte fino al prossimo 12
gennaio 2018, 1l corso, gra-
tuito ¢ della durata di 600
ore, ¢ rivolto a 40 disoccupa-
ti, giovani ¢ adulti, in posses-
so di qualifica triennale, di-
ploma di scuola sccondaria
superiore o laurca, consegui-
ta sia con il vecchia che enl
nuove ordinamento univer-
silariv.
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GLI OPERATORI PROMUQVONO LA FUSIONE CON GENOVA VOLUTA DAL MINISTRO DELRIO

E Savona mette da parte la diffidenza

GENOVA. «Molti operatori
savonesi credevano che il
porto, dopo lunificazione,
sarchbe diventato una specic
di succursale di Genova. In
yuesli mesi, anche grazie al
nostro lavoro, siamo riusciti
a dimostrare il contrarios.
Marco Sanguineri, segreta-
rio generale dell’Autorith di
sistema portuale del Mar Li-
gure Occidentale, traccia un
bilancio di finc anno per lo
scalo lipure ¢ individua le
prierith da affrontarc nel
2018. «lnquestiultimidodici
mesi - sottolinea Sanguineri
- Savona ha fatto registrare
numeri in crescita in quasi
tuttii segmenti di braffico, sia
merciche passeggeri. Questo

¢ slato possibileanche grazie
all'intervento m
che ha ascoltato le osigenze

degli operatori ¢ asseconda-
toquellochesarail nuovo as-
setto del porto nei prossimi
anni».

Tra gli aspetti scguiti con
maggiore attenzione da Pa-
lnzzo San Giorgio ¢'¢ quecllo
che riguarda I'aspctto relati-
vo alla sicurezza. «Proprio
nei ginrniseorsi - spiega San-
guineri - ho partecipato al
primo comitato in materia.
Con le istiluzioni locali ab-
biamo un ullimo rapporto ¢
grazie anche a questa conti-
nua collaborazione, lungo
tutto il litorale, sono state
portate a termine opere di
messa in sicurezza i cui can-
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o

Livre vrano zperli du diverso
lempon,

Tra i temi che interessano lo
scalo savonese c'é anche
quello relativo al lavoro in
banchina, soprattutto in vi-
st deli’entrata in funzione
della nuova piattaforma con-
taincr di Vado Ligure, «Or-

mai da diverso tempo - pro-
W segretario ﬁ

- il nostro ente sta

Croclere a 5avona: un legame sempre plil importante

purlando avanli un dialugo
guasi quolidiuno con i por-
tuali della “Pippo Rebaglia-
ti". I numneridi fine anno che
riguardano la compagnia so-
no piuttosto buoni e credo
possano crescere ancora do-
po l'nvvio della piattaforma
diApm Terminals». «La “Re-
hagliati” - chiudc - cunarcal-
ta che oggi funziona e garan-
tiscc un lavoro a circa due-

cento persone. 11 motivo di
questo successo é certamen-
te dovuto al buon momento
che stannpe attraversando i
traffici, nonostante le tariffe
generali siano ancorapiutto-
slo bassex,

Trale opere di pulenziamen-
Lo che interessano lo scalo di
Savona c'd il potenziamento
del Savona Terminal Auto.
La scorsa estate, tra Savona
Terminal Auto e

il Genova- Savona, ¢ stato
sottoscritto un accorde che
prevede la realizzazione del
nuovo parcheggio “multipia-
no” che hal'obiettivo di inte-
grare la struttura gia in con-
cessione e prevede la siste-
mazione delle aree scoperte
a cornice. L'inveslimenlo
per la costruzione del par-
chegygio a pit piani - indi-
spensabile per far fronte alla
maggiore operativita richie-
sta a fronte dell'aumento dei
traffici del settore ro-ro necl
porto di Savona - & stato sti-
mato in circa nove milioni di
curo.

L'ultima novita, in ordine di
tempo. che ha intercssato
proprio il terminal savonese
¢ stato il lancio di un nuovo
servizin diretto per il Messi-
co per il trasporto di earichi
votabili, project cargo ed au-
wmobili con leslensivae
della linea regolare operata
da Grimaldi che collega il
Mediterranee al Nord Ame-
rica dal 2015.
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LA COMMUNITY: «SERVE PIU CORAGGIO»

«Piu certezza sui
tempi delle opere»

I appello degli operatori spezzini

LA SPEZIA. «Molli anni fa,
sulla spinla di imprenditori il-
luminati, La Spezia lancié ¢ af-
fermd una formula tutta sua,
una vera ¢ propria via spezzina
alla portualita moderna. £ fu
un suceesso fenomenale per-
ché furono riscritte Je regole
dcl gioco talora anche corren-
do sulla lama del rasoio delle
normative vigenti. Oggi dob-
hiama travare lo stessa corag-
gin,dichiarandoguerraallabu-
rocrazia che sta ueridendos il
nostro porfos. A lancire i
guanio di sfida, 8 nome della
Community portuale della
Spezia, ¢ AndreaFontana, pre-
sidente dell'Assaciazione
Agenti Marittimi. «Se altrove i
tempi della burocrazia - affer-
ma Fontana - possano essere
compatibili con i ritmi operati-
vi ¢ le aspettative di traffico, a
LaSpeziarischiano didiventa-
re letali. E quindi necessario
un nuave patta per La Spezia,
una vera ¢ prapria riscrittura
delle regole del giocow. La pro-
posta depli agenti marillimi
prevede un impegno su due
fronti: da un lato, gli operatori
portuali, che simettonoin gio-
€0 per «assumersi responsabi-
lithanche eccedentiil loro ruo-
lo» e si impegnano «a scguire
puntualmente tutte le fasi del
progetio sollecitando ¢ stimo-
landa i vari passaggi anche con
presenza fisicanegliufficidove
le pratiche si incaglianos; dal-
l'altro, «'Autorita di Sistema
Portuale che pone in cima al-
l'agenda dei suoi impegni la
previsione e la vigilanza sui

il porto della Spezia

Lempi cerli, nun sforabili o ne-
goziabili fral'approvazione dei
progetti e I'avvio dei lavori di
nuove opere», Lapropostadel-
Ia Conumunity & quella di fissa-
e un termine massimo di sei
mesi  dall’'approvazione al-
Paperturaded cantierie, nelen
sodiuno sforamentao, prevede-
re un meccanismo silenzio-as-
senso, frutto del riconosci-
mento di una procedura di
emergenza nell'interesse col-
lettivadel portoedellacitta. In
un quadro di riferimento na-
zionale in i anche le norme
contenute nella riforma per-
donoefficacia (¢ recenteil caso
dell'Imu sui porti) deve diven-
tare un preciso dovere di tutti
(operatori ma anche istituzio-
i) tutclare o proteggereinte-
resse pubblico.
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PER LA RIQUALIFICAZIONE INDUSTRIALE DELL'AREA Di CRISI INDUSTRIALE i}

Nasce a Livorno
Polo tecnologico

L’assessorealle Attivita produttive Francesca Martini: Siamodifrontea
un passaggio cruciale per il futuro del sistema economico eindustriale

LIVORNO- Sard una cordatadi
imprese livornesi acurare lo studio
i Lteibsifind per by eeali zznsione el
nuovo Polotecnologico di Livomo.
La para che si & conclusa nel piu-
£no scorso & stala infaiti vinta da
un’ All (associazione temporanen
di imprese) coordinaw da Simurg,
chehapresentatoun’offertatecnica
capacedicopliere ladelicatae com-
lessa g s eni si pioca i felur
economico e praduttivo della citta,

“Siamo di fronte a un passapgio
cruciale. Se vogliamo cﬁc il Polo
teenologica diventi un centro d'ec-
cellenza capace di dare 1a scossa
al sistema economico e industriale
della citih - commenta I assessone
ulle Allivith produttive, Francesca
Martini - questa prima fose di pro-

ettazion: diventa fopdamentale,

on si traua infati solo di porre le
hasi per la realizzazione del conte-
nitore, masopramunio delcontenuio,
Occorre ridefinire un medello ge-
sticnale economico e finanziario di
incutrezionedi inpresa che superi ke
tante ditheoltd ¢ lallimenti di molti
intervent! realizzati in passato e sia
ingradecontesialmentedi attrarne
¢ individuan: investilon ¢ imprese
di qualitd, che sappiane cogliere le
occasioni che Livomo offre.”

Lostudiodi fattibilitisi articole-
rivindue fusi: Un percorsu d: ascol-

Francesca Martinl

to, che prenderd il vio il prossimo
25 gennaio eche sard implementato
nel mese di febbraio, finalizzato a
coinvolgere pli operateri econo-
nici, u livello regionale. nasionule
¢ internazicnale, potenzialmenic
interessati ad investire a Livorno e
a rceopliere idee progetiuali e i
invesimentoaciseltoridell econo-
mia dell’ ambiente ¢ del mare, del
manifatturiern e tecanlngie, della
logistiza e dell’ tndustria creativa.
Poi o studio di funibilith vero @
proprio, attraverso il quale saranno
valutaie Te condizioni di fattibilith
ter mico=urhanistiche, economiche,
Jinonzuric ¢ gestionnli necessarc

allo sviluppo del Polo.

“E necessario metflere insieme
tanie lesisoese, le memie lepassioni
che snimano quests et percreare
un nuovo ecosistemadi innovazio-
nc” - soltolinea Martini - “Indivi-
duarle, coinvolgerle e attivarle per
costreine uni visione condivisadel
futoro. Ecco qual & la sfida che ci
attende nel prossimi mesi.”

T Milesn che stavaslla lese ded Pole
tecnologico @ lacilmente nassumi-
bile nella frase *Diversis Gentibus
Una", espressione incisa sul tallero
d'oro fatto coniare dal Gmnduca
Ferdinundo I nel 1655, Linlero
progetto del Polo si basa infatti sul
forte richiamo alle radici storiche
dellu sviluppo econunicue soctale
dcllucillz‘uii Livomoc ai suoi valorl
dirilerimento: I'apertwmaal mondo,
1"uniti nello diversiti. la projezione
versa il Tuturo e I'innovazione,

11 Polo Tecnolugico, il cui pro-
gelio & finanzdate per 5.000.000 d
Euro dalls Regione Toscana, & uno
deid pumi quadificanti del “Piano di
Riconversione ¢ Rigualiicazione
Industriale per P'area di crisi indu-
striale complessa del polo produt-
tivo ricompreso nel temtono dei
vomuni di Liverno, Collesalvelii e
Rosignano Marittimo™ sottoscritlo
ol Minisiero dello Sviluppo Econo-
tticw i1 20 dicernbne 2016,



Il Sole 24 Ore.com

Livorno, nuova guida per il Terminal Darsena

Nuova guida per ii Terminal Darsena Toscana (Tdt) di
Livorno, il principale terminal container del porto
toscano, che fa parte del Gruppo Investimenti Portuali
(Gip), controllato da Infracapital ed Infravia dallo scorso
febbraio quando hanno acquisito il 95% della societa.

L'attuale amministratore delegato Luca Becce ha infatti
deciso, per motivi personali, silegge in una nota delia
societa, di lasciare l'incarico. La proprieta ha cosi deciso di
nominare Marco Mignona nuovo direttore generale di ‘I'dt, il quale riferira direttamente
all'amministratore delegato di Gip, Giulio Schenone.

Mignogna, 53 anni, ha iniziato la sua carricra professionale ncl 1992 in Voltri Terminal
Europa (Vte), nel 1995 € entrato a far parte del Gruppo Contship Italia ricoprendo
incarichi a 1.a Spezia, Gioia Taura e Livorno e dal 2009 ad oggi & srato presidente del
terminal Eurogate Tanger, in Marocco.

«Luca Becce - commenta Schenone - & stato con noi dal 2006 in Sech prima e dal 2013
come amministratore delegato di Tdt, ed &€ una parte integrante della nostra 'famiglia’.
Comprendo le motivazioni che hanno portato a questa sua scelta, ma sono felice che
continui a fare parte della nostra squadra. Al contempo, sono contento del 'ritorno a
casa' di Marco Mignogna che sicuramente ci potra dare un significativo contriburo di
esperienza e al quale porgo i migliori auguri».
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L’AD DI GIP: «<LIVORNO, DA SOLI PER LA DARSENA EUROPA»

«Sul terminal Bettolo
acceleriamo, ma sara
pronto nel 2021»

Schenone: «Previsione realistica di apertura»

L'INTERVISTA

SIMONEGALLOTTI

GENOVA. Un anna nell'uffi-
cio che fudei manager di Lui-
gi Negri, con céuella riga di
ampie finestre da cui si vedo-
no la nuova ruota panorami-
caneglispazidel Porto Antico
¢ una nave, piccola, che sta
scaricando al tesminal. eleria
Veliri @ arvivata una 17 mila
teu, noi qui ne abbiamo una
1.700 teun,

Giulio Schenone scherza:
sa che “una nave non fa pri-
mavera”; eQuest’annole pre-
visioni di chiusura del Sech
sonodiaumento.Arriveremo
2312 milateue anche perLi-
vorno il 2017 sara un anno
positivo, con un traffico sta-
bile sui 530 mila teus, B ma-
nagergenovese diGip festeg-
gia un anno esatto dall'in-
gressodeifondi(Infraviaelin-
fracapital) nella proprietd,
con I'addio di Luigi Negri alla
plancia di comando. In 365
giornimoltoécambiato. E al-
tre cose stanno accadendo,
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Gihlio Schenone

come racconta Schenone.
Arriva un nuovo manager
peril Tdtdi Livorno?

«5i, continuiamo a struttu-
rarci. Becce (il direttore gene-
rale del terminal livornese,
ndr) fa un passo indictro per
motivi personali. Rimane
nellafamiglia, nelconsigliodi
Tdt, ci dara una mano con il
progetto della Darsena Euro-
pa e potra occuparsi di Assi-
terminal. Al suo posto arriva
Marco Mignogna: perfuiéun
ritornoacasa, aLivorno,dopo
gli anni spesi a Tangeri nel
terminal di Eurogates.

A propaosito: 1a Darsena Eu-
ropa vi interessa sempre?

«Certo, & un fattore di conti-
nuita aziendale. Vogliamo
avere noiil pallinodel giocoe
seguendo questo ragiona-
mento, parteciperemodasoli
alla garax.
Senza Msc?
«Noi siamo convinti di avere
lespalle larghe. Se nel percor-
soqualcuno dimostrerd inte-
resse, ne discuteremos,
Ma sarete concorrenti nella
stessa gara?
«Non era obbligatorio andare
insieme, E non sono preoccu-
pato. Abbiamo rispetto per
tutti, ma siamo un grupporo-
busto. Tanto per capirci: a Li-
vorno la concessione scade
nel 2031, Siamo in condizio-
ne di estrema tranquillita»,
E lidea del “consorzione”
con Msc?
eNondobbiamoandareinsie-
me ovunque..era un’idea
della vecchia gestione, Da
ﬂuel giorno perod ne € passata
i acqua sottoi pontie abbia-
mo fatto la nostra sceltas.
Qui a Genova con Msc siete
soci: lo sviluppo di Bettolo
come sta andando?
«BeneeirapporticonGinevia
sono ottimi. Stiamo ancora
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Ansa

Porti: 1'Ue finanzia il progetto Civitavecchia-Barcellona
Obiettivo integrazione delle due catene logistiche

(ANSA) - GENOVA, 20 DIC - La Commissione Europea punta sulle potenzialita dei porti
di Civitavecchia e di Barcellona e assegna il co-finanziamento del progetto "BClink: MOS
for the future”, per l'integrazione delle catene logistiche dei due porti nell'ambito delle Au-
tostrade del Mare.

Il progetto, per un valore complessive di oltre 21 milioni di euro, sara co-finanziato all'in-
terno della call CEF (Connecting Europe Facilities) Transport "Blending" del 2017, I'unico
sovvenzionato dall'UE nella priorita delle Autostrade del Mare, con un contributo a fondo
perduto di 2,2 milioni di euro per il solo porto di Civitavecchia.

Il progetto dell'AdSP é stato selezionato per aver saputo evidenziare il valore aggiunto
europeo grazie a servizi e azioni a sostegno della mobilita di persone e merci e ad attivita
volte a migliorare le prestazioni ambientali.

"Questo progetto, che rafforza ulteriormente la congiunzione di Civitavecchia e Barcello-
na e incrementera i traffici di merci e passeggeri, &€ un successo dell'intero sistema regio-
nale e per questo ringrazio la Commissione eurcpea, il Ministro Graziano Delrio e il presi-
dente della Regione Lazio, Nicola Zingaretti che ha sostenuto con convinzione in sede
UE l'importanza del nostro progetto” - ha dichiarato il presidente dell'‘Autorita di Sistema
Portuale del Mar Tirreno Centro Settentrionale, Francesco Maria di Majo, durante la con-
ferenza stampa che si & svolta oggi a Roma presso la sede di Confitarma.

Il progetto "BClink: MOS for the future" si articola in due fasi. La prima, da gennaio 2018
a dicembre 2019 per un valore totale di € 7.122.962, riguarda il completamento del pen-
nello parallelo al molo 27-28, grazie al quale if traffico traghetti sara trasferito nella nuova
area dedicata, nell'ottica di separare i traffici marittimi e ridurre la congestione. La secon-
da fase, che partira nel gennaio 2019 e si concludera a fine 2021, per un totale di €
14.000.000, prevede la conversione funzionale del molo Contradique del porto di Barcel-
lona, attualmente utilizzato per le rinfuse solide e che, in futuro, sara destinato al traffico
delle Autostrade del Mare. "Il finanziamentd accordato - ha sottolineato ancora il presi-
dente di Majo - contribuira a rafforzare la nostra proposta per l'istituzione di un collega-
mento che coinvolga piu Stati membri dell'UE e che, attraverso l'accordo di collaborazio-
ne appena siglato con I'AdSP del Mar Adriatico Centrale, possa connettere Spagna ed
Europa dell'Est attraverso i porti di Civitavecchia e dell'Adriatico”.
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Seareporter

COMMISSIONE EUROPEA: PROGETTO DA 21 MLN DI
EURO PER | PORTI DI CIVITAVECCHIA-BARCELLONA

¥

Civitavecchia, 20 dicembre 2017- La Commissione Europea punta sulle potenzialita dei porti di Civita-
vecchia e di Barcellona assegnando il co-finanziamento del progetto “BClink: MOS for the future” che
prevede di integrare le catene logistiche dei due porti nellambito delle Autostrade del Mare.

il progetto, che ha un valore complessivo di oltre 21 milioni di euro, é stato selezionato per essere co-
finanziato all'interno della call CEF Transport “Blending” del 2017, {'unico sovvenzionato dall'UE nella
prioritd delle Autostrade del Mare, con un contributo a fondo perduto di 2,2 milioni di euro per il solo
porto di Civitavecchia, la totalita della sovvenzione richiesta dall’ AdSP.

Il bando rappresenta una novita assoluta in ambito europeo, in quanto prevede la combinazione di
sussidi a fondo perduto e finanziamenti, a tassi particolarmente favorevoli, da parte di istituti di credito

o istituti finanziari come la Cassa Depositi e Prestiti e la Banca Europea degli Investimenti, nel caso di
Civitavecchia.

Il progetto & stato selezionato per aver saputo evidenziare il valore aggiunto europeo grazie a servizi e
azioni a sostegno della mobilita di persone e merci e ad attivita volte a migliorare le prestazioni am-
bientali.

La condizione principale richiesta dal’Unione & che i progetti producano importanti benefici per lo svi-
luppo delle Autostrade del Mare oltre che di carattere ambientale e sociale, a prescindere dalle valuta-
zioni di carattere strettamente finanziario. Per questa ragione, nelllambito del processo di selezione,
sono state presentate dettagliate analisi costi-benefici e articolati piani finanziari a supporto dei pro-
getti di investimento in entrambi i porti.

“Desidero ringraziare — dichiara il presidente dell’Autorita di Sistema Portuale de! Mar Tirreno Centro
Settentrionale, Francesco Maria di Majo - la Commissione europea che ha compreso il valore aggiun-
to del progetto presentato da questa AdSP, il Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Del-
rio e, particolarmente, il presidente della Regione Lazio, Nicola Zingaretti che ha sostenuto con con-
vinzigne in sede UE l'importanza del nostro progetto”.

“Questo progetto — continua di Majo — contribuira ad efficientare i collegamenti ed incrementare i traffi-
ci tra Civitavecchia e Barcellona, grazie anche alla presenza di un armatore come Grimaldi che da
anni effettua un servizio regolare di linea tra i due porti del Mediterraneo e con il quale, proprio nei
giorni scorsi, abbiamo sottoscritto un Protocollo d'Intesa volto a potenziare la presenza del Gruppo nel
nostro porto in una forma pil strutturata con la definizione di target di traffico sia per 'automotive che
\ per i passeggeri”. .
Il progetto “BClink: MOS for the future” si articola in due fasi. La prima, che sara avviata il prossimo
gennaio per concludersi a dicembre 2019 per un valore totale di € 7.122.962, riguarda il completa-
mento del pennello parallelo al molo 27-28, grazie al quale il traffico traghetti sara trasferito nella nuo-
va area dedicata, nell'ottica di separare radicalmente i traffici marittimi, producendo imponrtanti effetti in
termini di
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-segue

riduzione delia congestione, sia lato-terra che lato-mare. La seconda fase, che partira nel gennaio
2019 e si concludera a fine 2021 per un totale di € 14.000.000, prevede la conversione funzionale del
molo Contradique del porio di Barcellona, attualmente utilizzatoe per le rinfuse solide e che, in futuro,
sara destinato al traffico delle Autostrade del Mare.

“Il finanziamento accordato — sottolinea il presidente di Majo — contribuira a rafforzare ia nostra propo-
sta, da veicolare in sede UE, del cosiddetio corridoio euro-mediterraneo, presentato nel corso della
Conferenza ospitata a Civitavecchia lo scorso 24 novembre, ovvero l'istituzione di un collegamento
che coinvolga pit Stati membri delfUE e che, attraverso 'accordo di collaborazione appena siglato
con 'AdSP del Mar Adriatico Centrale, possa connettere Spagna ed Europa dell’Est attraverso i porti
di Civitavecchia e dell' Adriatico”. “Tale corridoio — conclude il numero uno di molo Vespucci — intende
svolgere una funzione aggiuntiva integranie e orizzontale rispetto ai 9 corridoi della rete centrale TEN-
T e, in particolare, svolge la funzione di collegamento con il corridoio scandinavo-mediterraneo che
passa sul nodo di Roma, di cui il porto di Civitavecchia & parte fondamentale”.
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Civonline

BClink: 2,2 milioni dall’Europa per il porto

Assegnato un co-finanziamento per l'integrazione delle catene logisti-
che dei due scali nell'ambito delle Autostrade del mare. Il presidente di
Majo: “Questo progetto efficientera i collegamenti e incrementera i traf-
fici tra Barcellona e Civitavecchia”

CIVITAVECCHIA - La Commissione europea punta sulle potenzialita dei porti di Civitavecchia e di
Barcellona assegnando il co-finanziamento del progetto “BClink: MOS for the future” che prevede di
integrare le catene logistiche dei due porti nell'ambito delle Autostrade del mare. Il progetto, che ha un
valore complessivo di oltre 21 milioni di euro, & stato selezionato per essere co-finanziato all'interno
della call Cef Transport Blending del 2017, 'unico sovvenzionato dall’'Ue nella priorita delle Autostrade
del mare, con un contributo a fondo perduto di 2,2 milioni di euro per il solo porto di Civitavecchia, la
totalita della sovvenzione richiesta dall’ AdSP. [l bando rappresenta una novita in ambito europeo, in
quanto prevede la combinazione di sussidi a fondo perduto e finanziamenti da parte di istituti di credito
o istituti finanziari come la Cassa depositi e prestiti e |a banca europea degli Investimenti, nel caso di
Civitavecchia. |l progetto & stato selezionato per aver saputo evidenziare il valore aggiunto europeo
grazie a servizi e azioni a sostegno della mobilita di persone e merci e ad attivita volte a migliorare le
prestazioni ambientali.

La condizione principale richiesta dall'Unione é che i progetti producanco benefici per lo sviluppo delle
Autostrade del mare oltre che di carattere ambientale e sociale, a prescindere dalle valutazioni di ca-
rattere strettamente finanziario. Per questa ragione sono state presentate dettagliate analisi costi-
benefici e articolati piani finanziari a supporto dei progetti di investimento in entrambi i porti. «Questo
progetto — spiega il presidente del’ AdSP del Mar Tirreno centro settentrionale Francesco Maria di Ma-
jo - contribuira ad efficientare i collegamenti ed incrementare i traffici tra Civitavecchia e Barcellona,
grazie anche alla presenza di un armatore come Grimaldi che da anni effettua un servizio regolare di
linea tra i due porti del Mediterraneo e con il quale, proprio nei giomi scorsi, abbiamo sottoscritto un
Protocollo d'Intesa volto a potenziare la presenza del Gruppo nel nostre porto in una forma pid struttu-
rata con la definizione di target di traffico sia per 'automotive che per i passeggeri.

Il progetto “BClink: MOS for the future” si articola in due fasi. La prima, che sara avviata il prossimo
gennaio per concludersi a dicembre 2019 per un valore totale di 7.122.962 di euro, riguarda il comple-
tamento del pennello parallelo al molo 27-28, grazie al quale il traffico traghetti sara trasferito nella
nuova area dedicata, nell'ottica di separare radicalmente i traffici marittimi, producendo imporanti ef-
fetti in termini di riduzione della congestione, sia lato-terra che lato-mare. La seconda fase, che partira
nel gennaio 2019 e si concludera a fine 2021 per un totale di 14min, prevede la conversione funziona-
le del molo Contradique del porto di Barcellona, attualmente utilizzato per le rinfuse solide e che, in
futuro, sara destinato al traffico delle Autostrade del Mare.

20/12/2017 RASSEGNA STAMPA



Informatore Navale

“BClink: MOS for the future” svoltasi oggi 20
dicembre 2017 presso la sede di Confitarma nella
sala Antonio d’Amico.Confitarma e stata
rappresentata dal Vice Direttore Generale Luca
Sisto

Civituvecchia, 20 dicembre 2017- La Commissione Europea punta sulle potenziatitd dei porti di Civitavecchia e di Barcellona asse-
gnando il co-finanziamento del progetto “BClink: MOS for the furure” che prevede di integrare le catene logistiche dei due porti

nell’ambito delle Autostrade del Mare.

Il progetto, che ha un valore complessivo di oltre 21 milioni di euro. & stato selezionato per essere co-finanziato all’intermno della
cull CEF Transport “Blending™ del 2017, I'unico sovvenzionato dall’ UE oella prioritd delle Autostrade del Mare, con un coniributo

a fondo perduto di 2.2 milioni di euro per il solo porto di Civitavecchia, la totalitd della sovvenzione richiesta dall” AdSP.

Il bando rappresenta una novitd assoluta in ambite curopeo. in quanto prevede la combinaziene di sussidi a fondo perduto ¢ finzn-
ziumenti, a tassi panicolarmente Tivorevoli, da pante di istituti di credito o istitoti finanziarl come ka Cassa Depositi e Prestiti ¢ la

Banca Europea degli Tnvestimenti, nel caso di Civilaveechia,

1l progetio € stalo selezionato per aver saputo evidenziare il valore aggiunte europeo grazie o servizi e aziom a sostegno della mobi-

litd di persone e merci ¢ ad attivitd volte a migliorare le prestazioni ambientali.

La condizione principale richiesta dall’Unione & che i progenti producano importanti benefici per lo sviluppo delle Amostrade del
Mare olre che di carattere ambientale ¢ sociale, o prescindere dalle valutazioni di carattere strettamente finanziano, Per questa
ragione, nell’ambito del processo di selezione, sono state presentate dettagliate analisi costi-benefici ¢ antcolati piani finanzian a

supporto dei progetti di investimento in entrambi i porti.

*Desidero ringraziare — dichiara il presidente dell” Autoritd di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centro Settenirionale, Francesco
Maria di Majo ~ la Commissione europea che ha compreso il valore aggiunto del progetto presentato da questa AdSP. il Ministro
delle Infrastrutiure ¢ d:i Trasporti Graziano Delrio ¢, panticolarmenie, il presidente della chior;e Lazio, Nicola Zingaretti che ha

sostemuto con convinzione in sede UE I'importanza del nostro progetio™.

“Questo progetto - continua di Majo = contribuird ad efficientare i collegamenti ed incrementare i traffici ira Civitavecchia e Bar-
cellona. grazie anche alla presenza di un armatore come Grimaldi che da anni effettuz un servizio regolare di linea tra i due porti
del Mediterraneo e con il quale, proprio nei giomi scorsi. abbiamo sottoscritto un Protocollo d’Intesa volto a potenziare la presenza
del Gruppo nel nostro porto in una forma pib strutturata con la definizione di wrget di traffico sia per aotomotive che per i pas-

seggeri,
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- segue

11 progetto “BClink: MOS for the future” si articola in due fasi. La prima, che sard avviata il prossimo gennaio per concludersi a
dicembre 2019 per un valore 1otale di € 7.122.962. riguarda il completamento del pennello paraliclo al molo 27-28. grazie al quale
il traffico traghedti sard trasferito nella nuova arca dedicata, nell’ottica di separare radicalmente i traffici marittimi, producendo
importanti effetti in termini di riduzione della congestione. sia lato-terra che lato-mare. La seconda fase. che partird nel gennaio
2019 e si concluderd a line 2021 per un tolale di € 14.000.000, prevede la conversione funzionale del melo Contradigue del porto di

Barcellona, atsalmente utilizzato per le rinfuse solide e che. in futuro, sard destinato al tralfico delle Autestrade del Mare,

“Il finanziamento accordato — sottolinea il presidente di Majo — contribuird a rafforzare 1a nostra proposta, da veicolare in sede UE,
del cosiddetto corridoio euro-mediterranco. presentato nel corso della Conlerenza ospitata a Civitavecchia lo scorso 24 novembre.
ovvero istituzione di un collegamento che coinvolga pifl Stati membri dell’ UE e che. attraverso 1’accordo di collaborazione appe-
na siglato con I’ AdSP del Mar Adriatico Centrale, possa connettere Spagna ed Europa dell’Est attraverso i porti di Civitavecchia e
delt’ Adriatico™. “Tale corridoio - conclude il numero uno di mole Vespucei ~ intende svolgere una funzione aggiuntiva integrante ¢
orizzontale rispetio ai 9 corridoi della rete centrale TEN-T e. in particolare, svolge la funzione di collegamento con il corridoio

scandinavo-mediterraneo che passa sul nodo di Roma. di cui i porto di Civitavecchia & parte fondamentale”
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Informazioni Marittime

Civitavecchia e Barcellona verso l'integrazione delle

automare

"BClink: MOS for the future” che prevede di integrare le catene logistiche delle autostrade del mare tra i
due porti.

Il progetto vale oltre 21 milioni di euro ed & stato selezionato per essere co-finanziato
all’interno della call CEF Transport "Blending" del 2017, 'unico sovvenzionato
dall'Ue nelle autostrade del mare, con un contributo a fondo perduto di 2,2 milioni di
euro per il solo porto di Civitavecchia, la totalita della sovvenzione richiesta

dall’ Autorita di sistema portuale (Adsp) del Tirreno Centro Settentrionale.

11 bando rappresenta una noviti in ambilo evropeo, in quanto prevede la combinazione di sussidi a fondo perduto e fi-
nanziamenti a tassi favorevoli, da parte di istituti di credito o istituti finanziari come la Cassa Depositi e Prestiti e 1a
Banca Europea degli Investimenti, nel caso di Civitavecchia.

La condizione principale richiesta dall’Unione & che i progetti producanc imporianti benefici per lo sviluppo delle auto-
strade del mare olire che di caratiere ambientale e sociale, a prescindere dalle valutazioni di carattere strettamente finan-
ziario. Per questa ragione, nell’ambito del processo di selezione, sono state presentate dettagliate analisi costi-benefici e
articolati piani finanziari a supporto dei progetti di investimento in entrambi i porti.

«Desidero ringraziare la Commissione europea, il ministro dei Trasporti Graziano Delrio e, particolarmente, il presiden-
te della Regione Lazio, Nicola Zingaretii, che ha sostenuto con convinzione in sede Ue l'importanza del nostro proget-
to», commenta il presidente dell’Adsp, Francesco di Majo. Un progetto che, secondo il presidente, miglioreri i collega-
menti marittimi tra Civitavecchia e Barcellona, «grazie anche alla presenza di un armatore come Grimaldi che da anni
effettua un servizio regolare di linea tra i due porti del Mediterraneo e con il quale, proprio nei giorni scorsi, abbiamo
soltoscritto un protocollo d’intesa vollo a potenziare la presenza del gruppo nel nostro porto in una forma pill strutturata
con la definizione di target di traffico sia per I'automotive che per i passeggeri».

Il progetto “"BClink: MOS for the future” si articola in due fasi. La prima, che sard avviata il prossimo gennaio per con-
cludersi a dicembre 2019 per un valore totale di 7,12 milioni, riguarda il completamento del pennello parallelo al molo
27-28, grazie al quale il traffico traghetti sarh trasferito nella nuova area dedicata, nell’ottica di separare radicalmente i
traffici marittimi. La seconda fase, che partira a gennaio 2019 e si concluderd a fine 2021 per un totale di 14 miliont,
prevede la conversione funzionale de! molo Contradique del porto di Barcellona, attualmente utilizzato per le rinfuse
solide e che, in luturo, sarh destinato al traffico delle autostrade del mare.

«I1 finanziamento accordato — sottolinea il presidente di Majo - contribuira a rafforzare la nostra proposta, da veicolare
in sede Ue, del cosiddetio corridoio euro-mediterraneo, presentato nel corso della Conferenza ospitata a Civitavecchia
lo scorso 24 novembre, ovvero l'istituzione di un collegamento che coinvolga pill Stati membri dell'Ue e che, attraverso
l'accordo di collaborazione appena siglato con I'Adsp dell'Adriatico Centrale, possa connettere Spagna ed Europa
dell’Est auraverso 1 porti di Civitavecchia e dell' Adriatico». «Tale cotridoio - conclude di Majo - intende svolgere una
funzione aggiuntiva integrante e orizzontale rispetto ai 9 corridoi della rete centrale TEN-T e, in particolare, svolge la
funzione di collegamento con il corridoic scandinavoe-mediterraneo che passa sul nodo di Roma, di cui il porto di Civi-
tavecchia & parte fondamentale»,
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Corriere Marittimo

Autostrade del Mare: La Commissione UE fa rotta sull'asse Ci-
vitavecchia-Barcellona con 21 min

“BClink: MOS for the future” & il progetto che coofinanzia i due porti - Il contributo a fondo perduto de-
stinato al porto di Civitavecchia ammonta a 2,2 milioni di euro che & totalita della sovvenzione richiesta
dall' AdSP.

CIVITAVECCHIA- La Commissione Europea punta sulle potenzialita dei porti di Civitavecchia e di
Barcellona assegnando il co-finanziamento del progetto "BClink: MOS for the future” che prevede di
integrare le catene logistiche dei due porti nell'ambito delle Autostrade del Mare.

Il progetto, che ha un valore complessivo di oltre 21 milioni di euro, & stato selezionato per essere co-
finanziato all'interno della call CEF Transport “Blending” del 2017, l'unico sovvenzionato dallUE nella
priorita delle Autostrade de! Mare, con un contributo a fondo perduto di 2,2 milioni di euro per il solo
porto di Civitavecchia, la totalita della sovvenzione richiesta dall' AdSP.

Il bando rappresenta una novita assoluta in ambito europen, in quanto prevede la combinazione di sus-
sidi a fondo perduto € finanziamenti, a tassi panrticolarmente favorevoli, da parte di istituti di credito o isti-
tuti finanziari come la Cassa Depositi e Prestiti € la Banca Europea deg!i Investimenti, nel caso di Civita-
vecchia.

Il progetto & stato selezionato per aver saputo evidenziare il valore aggiunto europeo grazie a servizi e

azioni a sostegno della mobilita di persone e merci e ad attivita volte a migliorare le prestazioni ambien-
tali.

La condizione principale richiesta dall'Unione & che i progetti producano importanti benefici per lo svilup-
po delle Autostrade del Mare oltre che di carattere ambientale e sociale, a prescindere dalle valutazioni
di carattere strettamente finanziario. Per questa ragione, nell'ambito del processo di selezione, sono sta-
te presentate dettagliate analisi costi-benefici e articolati piani finanziari a supporto dei progetti di investi-
mento in entrambi i porti.

“Desidero ringraziare — dichiara il presidente deii'Autoritd di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centro
Settentrionale, Francescao Maria di Majo - la Commissicne europea che ha compreso il valore aggiunto
del progetto presentato da questa AdSP, il Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Delrio e,
particolarmente, il presidente della Regione Lazio, Nicola Zingaretti che ha sostenuto con convinzione in
sede UE l'importanza del nostro progetto”.

“Questo progetto - continua di Majo - contribuira ad efficientare i collegamenti ed incrementare i traffici
tra Civitavecchia e Barcellona, grazie anche alla presenza di un armatore come Grimaldi che da anni
effettua un servizio regolare di linea tra i dlie porti del Mediterraneo e con il quale, proprio nei giorni®
scorsi, abbiamo sottoscritto un Protocolle d'Intesa volto a potenziare la presenza del Gruppo nel nostro
poerio in una forma pid strutturata con la definizione di target di traffico sia per 'automotive che per i pas-

Il progetto "BClink: MOS for the future” si articola in due fasi. La prima, che sara awviata il prossimo gen-
naio per concludersi a dicembre 2019 per un valore totale di € 7.122.962, riguarda il completamento del
pennello parallelo al molo 27-28, grazie al quale il traffico traghetti sara trasferito nella nuova area dedi-
cata, nell'ottica di separare radicalmente i traffici marittimi, producendo importanti effetti in termini
di riduzione della congestione, sia lato-terra che lato-mare.
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- segue

La seconda fase, che partira nel gennaio 2019 e si concludera a fine 2021 per un totale di € 14.000.000,
prevede la conversione funzionale del molo Contradique del porto di Barcellona, attualmente utilizzato
per le rinfuse solide e che, in futuro, sara destinato al traffico delle Autostrade del Mare.

“Il finanziamento accordato - sotiofinea il presidente di Majo - contribuira a rafforzare la nostra proposta,
da veicolare in sede UE, del cosiddetto corridoio euro-mediterraneo, presentato nel corso della Confe-
renza ospitata a Civitavecchia lo scorso 24 novembre, ovvero l'istituzione di un collegamento che coin-
volga pil Stati membri dellUE e che, atiraverso l'accordo di collaborazione appena siglato con 'AdSP
del Mar Adriatico Centrale, possa connettere Spagna ed Europa dell'Est attraverso i porti di Civitavec-
chia e dell'Adriatico”. “Tale corridoio — conclude il numero uno di molo Vespucci - intende svolgere una
funzione aggiuntiva integrante e orizzontale rispetto ai 9 corridoi della rete centrale TEN-T e, in particola-
re, svolge la funzione di collegamento con il corridoio scandinavo-mediterraneo che passa sul nodo di
Roma, di cui il porto di Civitavecchia & parte fondamentale™.

RASSEGNA STAMPA



Ansa

Incidente mortale nel porto di Salerno
Portuale schiacciato da carrello elevatore

Lascia la moglie e una figlia di 8 anni, I'operaio di 40 anni rimasto ucciso nel pomeriggio
nel porto commerciale di Salerno in un incidente sul lavoro.

Benianimo Tafuri, questo il nome della vittima, dipendente dei Magazzini Generali, era
alle prese con delle cataste di bande di rame quando si & visto piombare addosso un car-
rello elevatore che lo ha letteralmente travolte. L'uomo e' stato soccorso e trasportato
all'ospedale San Giovanni di Dio Ruggi d'Aragona del capoluogo ma & spirato per le gra-
vi ferite riportate. Sul luogo dell'incidente sono arrivati gli agenti della polizia di frontiera
diretti dalla dottoressa Giuliana Postiglione che hanno ascoltato quanti in quel momento

hanno assistito all'incidente. A coordinare Ie indagini il pm della procura di Salerno, Vitto-
rio Santoro.

Il Presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centrale, Pietro Spirito, e il
commissario dell'Autorita Portuale di Salerno, Francesco Messineo, profondamente col-
piti dal tragico evento, si uniscono alla famiglia di Beniamino Tafuri e alla comunita portu-
ale in questo momento di immenso dolore. "Il commissario Messineo - si spiega in una
nota - ha immediatamente disposto l'istituzione di una commissione d'inchiesta dell'auto-
rita portuale volta ad accertare la dinamica dei fatti, al fine di individuare ogni possibile

misura finalizzata a prevenire il ripetersi di simili incidenti e a ridurre i rischi connessi alle
intense attivita dello scalo salernitano”.
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Ferpress

Salerno: sindacati, ancora un ennesimo drammatico incidente mor-
tale nei porti

(FERPRESS) — Roma, 20 DIC - “Nel porto di Salerno si & consumata un’ennesima tragedia che rimette al centro
dell’atienzione i temi della sicurezza sul lavoro nei porti italiani”. E’ quanto affermano Filt Cgil, Fit Cisl e Uiltrasporti
alla notizia delia morte del lavoratore di 42 anni, Beniamino Tafuri.

“Un’ennesima vittima, sul finive di questo anno che & stato costellato di incidenti e di morti sul lavoro. E’ evidente —
proseguono le Organizzazioni Sindacali — che gli sforzi prodotti fino ad oggi per la sicurezza sul lavoro nei porti non

sono sufficienti e che si deve fare molto di pil sul piano della prevenzione e della cultura della sicurezza, per garantire
I’incolumita di chi ci lavora.

“Come ormai abbiamo ribadito pit volie, & necessario che i provvedimenti di aggiornamento del decreto legislativo
272/99 sulla sicurezza delle operazioni portuali ed in particolare i regolamenti attuativi del D.L. 57/12 “Sicurezza nei
luoghi di lavoro settore trasporti e microimprese” siano emanati al piil presto.

“Alla famiglia di Beniamino va in questo momento tutta fa nostra vicinanza e il nostro cordoglio.

“Invitiamo pertanto tutti i porti italiani a indire almeno un’ora di sciopero di solidarieta con i lavoratori di Salerno™.
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Il Mattino

I! dossier

Il pressing Cirielli a Delrio «Prorogare la fase di

autonomia della gestione locale»
Il rapporto del ministero delle Infrastrutture «Realta consolidata»

Qltre 500mila euro per la sola manutenzione

ordinaria. E un aumanto dei traffici

commerciali rispetto all' anno precedente. E'

una fotografia decisamente a colori quella che

il ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti

ha fatto del 2016 del porto di Salerno.

Analizzato sia da un punto di vista economico-

finanziario che operativo.

Due le macrocategorie in cui il ministero ha

diviso gli interventi infrastrutturali iniziati o

terminati all' interno dell’ infrastruttura

salernitana.

Quelli di manutenzione ordinaria e

straordinaria, e quelll relativi ai singoli step dei

grandi progetti. E che vanno dalla

manutenzione quinquennale delle Tarri Faro

del porto commerciale, per un valore di

100mila euro, alla realizzazione del

collegamento dell' impianto di sollevamento e

recapito reflui al colletiore principale, con un

importo di 200mila euro. Decisamente a sei

zeri, invece, & la media dei grandi progetti di

infrastrutturazione che sono in fase di

esecuzione o di progettazione. A partire

proprio dalla realizzazione dell' hub portuale,

del valore di 150milioni di euro. Che prevede,

tra gli altri interventi, anche i dragaggi dei

fondali e i lavori di ampliamento dell’

imboccatura del porto. Solo per gli escavi, I’

importo messo in preventivo dall' autorita portuale di Salerno prima che arrivasse la lunga serie di
monitoraggi chiesti dal ministero dell' Ambiente era di 18 milioni di euro. Di 1,7 milioni di euro, invece, &
il costo del prolungamento della scogliera di Santa Teresa, oggetto di un protocollo di intesa con il
Comune di Salerno che risale al 2011, e che ancora in fase di progettazione. Le modifiche alle
imboccature (porto commerciale e molo Masuccio), invece, superano i 23 milioni di euro, e anche in
questo caso & ancora aperta la fase della progettazione. Cosi come é stato rimandata la costruzione del
fabbricato di servizi del parto commerciale, del valore di oltre 6 milioni di euro, per la quale la
progettazione non @ nemmeno stata avviata. Ma la relazione del ministero delle Infrastrutture & dei
Trasporti ha fatto anche un guadro dei risultati operativi dello scalo salerrjitano nel 2016.

«Dopo un 2015 straordinario si legge nel testo della relazione del Mit - anche il 20186 ha fatto registrare
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un’ oitima performance con incrementi da record per volumi di merce movimentala, che hanno superato
per la prima volta complessivamente i 13 milioni di tonnellate, con un incremento del 2 per cento
rispetto al 2015. Nel settare container, in particolare, si registra nel 2016 un incremento dell’ 8 per
centox. Per il ministero, insomma, «nel 2016 il Porto di Salerno ha registrato un incremento dell’ 1 per
cento per il traffico di autovsicoli nuovi, confermando di rappresentare un imporiante hub port per il
settore, offrendo servizi strategici per gli stabilimenti FIAT di Melfi, Pomigliano e Cassino.

Per quanio riguarda il traffico passeggeri nel 2016 ha subito una flessione del 4 per cento, dovuta al
fatto che i traffici dei traghetti Ro/Pax si sono riversati sui container e sono state ridotte le frequenze
glomnaliere della linea regolare Salemo - Messina, oitre alia riduzione del numero di approdi delle navi
da crociera. Mentre il totale dei passeggeri dei collegamenti locali intercoslieri (Vie del Mare), ha fatto
registrare un incremento del 21 per centos. La relazione del ministero fa un passaggio anche sulla
oramai imminente confluenza dell' autorita salernitana, attualmente commissariata, all' interno dell’ unica
autorita del mar Tirreno Centrale. Proprio su guesto tema é intervenuto anche Edmondo Cirielli,
deputato di Fratelli d' Italia, che ha depositato una proposta di legge per prorogare fino alla fine del
2019 {' autonomia finanziaria e amministrativa dell' autorita portuale di Salemo. «Nella proposta di legge
- spiega il deputato salernitano- sono contenute le ragioni che impongeno il mantenimento dell’
autonomia fing al 2019 dell’ autorita portuale di Salemo. Senza una proroga - conclude Cirielli - sarebbe
Impossibile assicurare || completamento degli interventi infrastrutturali per i quali @ imprescindibile [
azione nonche il controllo e coordinamento in loco da parte deli’ autorila».

Diletta Turco
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The Medi Telegraph

Bari, Patroni Griffi lascia gruppo Zes Puglia
dopo ok a Zls

Bari - «Le zes - spiega il presidente dello scalo pugliese- erano
state pensate come strumento di recupero di competitivita per
la portualita meridionale, se poi vengono date ai porti del
nord che hanno le infrastrutture moderne, I’alta velocita, so-
no vicini all’Europa, e alcuni di questi hanno addirittura il
porto franco, a questo punto stiamo perdendo tempo».
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Nuovo Quotidiano di Puglia

Il presidente dell'Authority abbandona il comitato regionale: «Si aggrava una situazione drammatica»

Zes, ¢ bufera; Patron1 Griffi lascia

Rabbia dopo il varo delle Zls al nord: «Niente recupero di competitivitiy

Istitucndo_le me logistiche
speclalt @ al com-
missione Bll.\n:iu della Camera
eil complicaso 13 stra-
du Jella ripnaa del Meridivne.
r.l:lll Pugtu ¢ del basaa Adfml.n
dmle d.ell Ammm dl lmem:
&nrmale Upgn Palrml i,

e

dalls Re dcl'll.in: icr-
el per gmcnudpfa delle Zes in
Poglia. le Zone economiche
speciali. «Le Zes erano sate

m“:‘l.l tvith dlh
mﬂ ionale; eI:ﬂ: in&‘::
stiamo solo perdendo tempos.

MARTUCTI & pag. 16

s PAtron1 Griffi s1 dimette
dal Comitato regionale Zes

«Con U'istituzione delle ZIs annullato ogni vantaggio competitivoy

1l via libers della Commis-
sione Bilancio con il parere
favarcvole del soitoscgretane
Puuvle Barcita o nome del gu-
verne allo istituzivoe delle
Zune logintiche semplificate
(Zls) monificherd |z prospetti
e di crewita Jdei port el
Swd ui qusdi con i) Detreto
Mezzogiomo sone state con-
cesse le Zew (Zome ccononm-
che speciali): & questo il pen-
siero del presidenite dell Auto-
rith di sistema portoale del
Baaso Adrialico, Ugo Patroni
Griffi, il Ie ha tlecun i Ia-

letta ¢ Mosopoli, ma ha evi-
denzislo ancor pit che ~que-
ste ot un dwnenly per necu-
perore la competitivi del
meridione ¢ invece & urrivelo

sciare il al-
I3 Reglone per definire | enite-
ri per la mascita di una delle
due 7ex pravime per la Pu-
glia,

Patroni Geiffi o & dimesso
nttolineandn le difficolth ul
terindd che &f Heroverd ad ave-
re I’ Aniorith di cui & presidens
te e comprende i ponti di Ba-
. Brindisl, Manfredonia, Bar-
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un d che compli-
ca ancor di pib le situazioni
drammatiche che ¢l tna, e
me nel casn di Taranto, Gicda
Taura, e altsi pontl meridiona-
li che hannu difficolth a com-
pelere rispeiw uk benelica che
hunno i purti del nords

A proposito del fatio che
in tanti sostengono che Zes ¢
Zls sona dntervent! diversi,

per aree diverse e con benefi
ci diversi, Patroni Gelli & sls-
w nctto: «Le Zune logistiche
scmplificate (ZI3) per i port
del nord sl chiamano diversa-
fmchite T $0n0 sstantialmen-
te la stessa cosa delle Zeos
coneene al Mezzogiome. Ov-
vizmente si trana di unn secl-
ta legittima del Parlamento,
ma alln siessn tempa siamo
in presenza ennesima modifi-
cuzivne del Mendione, per-
ché Ic Zes erano stalc pensate
come strumento di recupero
di competitivia per la porua-

lith meridionnle, se vengo-
no date al i del pord che
hanno lo i truttire modcr-
méﬂulu vchmu"tcn.n;loz‘o vim'lu;
e quesi
mnmm il port fran-
cu. 2 gueste punto stiame per-
dendo lempos.

I'uxcita dal Comito re-
gionale per le Zos & coal spric-
guln ancoru dol presidente
deli” Aurorith del Basso Adria-
ico: «Prima di andare avand
vorrei capire cosa caraticrizza
le Zes rispetio ulle Zis. Vor-
rei sapere in cota 1000 com-
petitive, perché allora non

L euaé wlull;l ;’:ldllu &
imposta. Ci vuaol cosa 3
pid, una distinzione qualitati-
va tra le Zos e quelle sltre co-
. Ci vogliono ulteriori van-
taggi ecnaomici, procedurali.
fiscali, doganali. Alriment
abbiamo uno stramento lo cui
competivith e atraltivith na-
sce mortificata fin dall’inizio.
N credito di imposes da salo
aon hasea o fare la differen-
za»,

Instinma Patroni Grif-
fi diventa ifficile dare un
confribuie nelts definizione
del Piano striegico cle o Re-
gione dovrd prescniare per
motivare la creazione delle
Zes e la delimitazivne delle
aree se non sl capisce se la
semplificazione per operare
nei porth sarh uguale o Nunl
ea hsdmi' p.:lsn«;.iniqwo c:::
perel fivestori
vrebboro venire sino al Sud.
dove ci sono nocora difficoltd

legate alle lopistica, se posso.
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Porti:Gioia Tauro, I'Autorita approva il Piano operativo
friennale

Disco verde a unanimita per Bilanci di previsione e consuntivo

(ANSA) - GIOIA TAURO (REGGIO CALABRIA), 20 DIC - Il Comitato portuale dell'Autori-
ta di Gioia Tauro ha approvato all'unanimita, il Piano operativo triennale 2018 - 2020, il
Bilancio di previsione 2018 e la variazione del Consuntivo 2017.

Lo rende noto un comunicato dell'Autorita. "Diverse sono le opere infrastrutturali - prose-
gue il comunicato - programmate nel Pot 2018 - 2020, che definiscono la strategia adot-
tata dall'Autorita portuale di Gioia Tauro, guidata dal commissario straordinario Andrea
Agostinelli, per lo sviluppo dei cinque porti di competenza (Gioia Tauro - Crotone - Villa
San Giovanni - Palmi - Corigliano Calabro). Con lo sguardo al porto di Gioia Tauro, in se-
guito all'analisi della crisi internazionale che ha investito gli scali di puro transhipment, &
stata pianificata la diversificazione delle attuali attivita lavorative. L'obiettivo & quello di
differenziare I'offerta dei servizi, e quindi di integrare i servizi di water-front con quelli del
retroporto e della logistica intermodale, per rilanciare le attivita portuali e, cosi, incremen-
tare I'occupazione. Al centro di tale strategia vi & la realizzazione del bacino di carenag-

gio, destinato principalmente alle operazioni di manutenzione delle portacontainer medio-
grandi.

Dalle studio di fattibilita posto alla base di questo progetto, ne derivano importanti ricadu-
te occupazionali. Tra i lavori pianificati &€ previsto il prolungamento nord della banchina di
ponente (tratto G) che sara funzionale anche al bacino di carenaggio per il quale sara co-
struita un'invasatura interna per la sua sistemazione definitiva. A sostegno degli altri porti
di competenza dell'Ente, il Pot 2018-2020 prevede opere di potenziamento e infrastruttu-
razione che saranno oggetto di un Accordo di Programma, da sottoscrivere con la Regio-
ne, che avranno un relativa cofinanziamento da entrambi gli Enti". "Nello spegifico - ripor-
ta ancora il comunicato - tra le opere previste per il porto di Crotone & stato pianificato il
prolungamento del molo foraneo sud, mentre a sostegno dello sviluppo del porto di Cori-
gliano é stata programmata anche la creazione della banchina crocieristica. Per Villa San
Giovanni assume priorita la necessita di porre in sicurezza la banchina denominata
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"scivolo 0" per offrire maggiore sicurezza sia su gomma che pedonale con relativo au-
mento di dotazione infrastrutturale del porto e del suo water-front. Pianificazione specifi-
ca trova la riqualificazione del porto di Taureana di Palmi atiraverso la realizzazione del-
la banchina di riva.

Dal documento contabile emerge che il 2017 ha registrato oltre 27 milioni 416 mila euro
di entrate mentre le uscite sono state pari a 22 milioni 875 mila. Ne & derivato un avanzo
di competenza di 4 milioni 542 mila euro. L'avanzo di amministrazione ammonta a 70
milioni 687 mila euro. Voto unanime anche per la previsione di Bilancio 2018 a supporto
del Pianc Operativo Triennale 2018-2020: stimata un'entrata pari a 14 milioni 915 mila
euro con una previsione di spesa di 79 milioni 915 mila euro, comprensiva anche del
complessivo investimento per la realizzazione del bacino di carenaggio, da cui deriva un
disavanzo di competenza pari a 65 milioni di euro che trova, perd, totale copertura nell'a-
vanzo di bilancio ereditato dal 2017 (70 milioni 687 mila euro). Ne consegue, quindi, che
il presunto avanzo del 2018 si attesta a 5 milioni 687 mila euro. "L'attivita dell'Autorita
portuale & stata caratierizzata, per intero, nel 2017 - ha detto Agostinelli - dalia creazione
e dal funzionamento dell'Agenzia per la somministrazione del lavoro portuale e dai com-
plicati meccanismi che presiedono al suo funzionamento. Questo si € ampiamente rea-
lizzato ma non nascondo che, nonostante la dolorosa estromissione di 377 lavoratori
portuali, ancora non si vedono i segnali di ripresa nella produitivita del terminal conteni-
tori di riferimento. Ed é su questo che dovremo concentrarci sin dalle prossime settima-
ne".
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Informazioni Marittime

Gioia Tauro, il bacino di carenaggio al centro del Pot
2018-2020

to di Gioia Tauro, I'unico ancora gestito con la vecchia legge 84/94. Approvato all'unanimita il Piano Ope-
rativo Triennale 2018-2020, il bilancio di previsione 2018 e la variazione del consuntive 2017.

Diverse sono le opere infrastrutturali, programmate nel POT 2018-2020, che defini-
scono la strategia adottata dall’ Autorita portuale di Gioia Tauro, guidata dal commis-
sario straordinario Andrea Agostinelli, per lo sviluppo dei cinque porti di competenza

(Gioia Tauro, Crotone, Villa San Giovanni, Palmi e Corigliano Calabro).

Dopo la crisi internazionale che ha investito gli scali di puro transhipment, & stata pianificata la diversificazione delle
attuali attivitd lavorative. L'obiettivo & quello di differenziare I’ offerta dei servizi, inlegrare i servizi di waterfront con
quelli del retroporto e della logistica intermodale. Al centro la realizzazione del bacino di carenaggio, destinato princi-

palmente alle operazioni di manutenzione delle portacontainer medio-grandi. Dallo studio di fauibilit emerge una im-
portante ricaduta occupazionale.

Tra i lavori pianificati nel POT 2018-2020 & previsto il prolungamento nord della banchina di ponente {tratio G} che
sard funzionale anche al bacino di carenaggio per il quale sara costruita un’invasatura interna per la sua sistemazione
definitiva.

A sostegno degli altri porti di competenza dell’ente, il Pot 2018-2020 prevede opere di potenziamenio ¢ infrastruttura-
zione che saranno oggetio di un Accordo di Programma, da sottoscrivere con la Regione Calabria, che avranno un rela-
tivo cofinanziamento da entrambi gli enti.

Nello specifico, tra le opere previste per il porto di Crotone & stato pianificato il prolungamento del molo foraneo sud,
mentre a sostegno dello sviluppo del porto di Corigliano Calabro & stata programmata, tra le altre attivita progetwali, ta
creazione della banchina crocieristica.

Nella programmazione relativa allo sviluppo delio scalo di Vilia San Giovanni, assume priorild la necessiti di porre in
sicurezza la banchina denominata “scivolo 0” per offrire, complessivamente, maggiore sicurezza sia su gomma che
pedonale con relativo aumento di dotazione infrastrutturale del porto e del suo waterfront. Pianificazione specifica trova
la riqualificazione del porto di Taureana di Palmi attraverso la realizzazione della banchina di riva che punta ad offrire
una crescita della dotazione dei servizi dello scalo.

Votata all’'unanimita dei presenti, dopo essere stata illustrata ai membri del Comitato dal dirigente di settore, Luigi
Venirici, la variazione del bilancie 2017, L' obieltivo principale & quello di coprire il rimborso delle tasse d’ancoraggio,
per un importo di 3 milioni di euro, per la parte di competenza dell” Autoritd portuale attraverso I’ utilizzo di somme di
spesa corrente. Con lo sguardo alla definizione dell’intera pianificazione finanziaria il 2017 ha registrato oltre
27.416.969 di euro di entrate mentre le uscite sono state pari a 22.875.687 euro. Ne & derivato un avanzo di competenza
di 4.542.010 euro, quale differenza tra entrate ed uscite. L’avanzo di amministrazione, che riprende naturalmente quan-
to I'Ente ha ereditato dalla gestione dell’anno 2016 ( 66.145.644 euro), ammonta a 70.687.655 euro.

Si tratta di una gestione finanziaria definita nel pieno rispetto dei limiti relativi al conlenimento della spesa pubblica
richiesto dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. Ne & conseguita, quindi, un’oculata gestione delle finanze
dell’Ente che ha, di conseguenza, nell’anno 2017 trasferito al Bilancio dello Stato una complessiva somma di 190.833
euro.

Voto unanime dei presenti, anche, per la previsione di Bilancio 2018 definito a supporto del Piano Operativo Triennale
2018-2020. Al suo interno & stata stimata un’entrata pari a 14.915.714 euro con una previsione di spesa pari a
79.915.714, comprensiva anche del complessivo investimento per la realizzazione del bacino di carenaggio, da cui ne
deriva un disavanzo di competenza pari a 65 milioni di euro che trova, perd, totale copertura nell’avanzo di bilancio
ereditato dal 2017 (70.687.655 euro). Ne consegue, quindi, che il presunto avanzo del 2018 si attesta a 5.687.655 euro.
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«L’attivitd dell’ Autoritd portuale & stata caratterizzata, per intero, nel 2017 dalla creazione e dal funzionamento

dell’ Agenzia per la somministrazione del lavoro portuale e dai complicati meccanismi che presiedono al suo funziona-
mento — ha concluso il Commissario Straordinario Andrea Agostinelli - Questo si & ampiamente realizzato ma non
nascondo che, nonostante la dolorosa estromissione di 377 lavoratori portuali, ancora non si vedono i segnali di ripresa
nella produttivita del terminal contenitori di riferimento, Ed & su questo che dovremo concentrarci sin dalle prossime
settimane».
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Ferpress

Comitato portuale Gioia Tauro: voto unanime per il Piano Operativo
Triennale 2018 - 2020

(FERPRESS) - Gioia Tauro, 20 DIC - A chiudere il 2017 con "auspicio di un proficuo nuovo anno la riunione del Co-
mitato portuale di Gioia Tauro che, all’unanimitd, ha approvato il Piano Operativo Triennale 2018 — 2020, il Bilancio di
previsione 2018 e la variazione del Consuntivo 2017,

Diverse sono le opere infrastrutturali, programmate nel POT 2018 — 2020, che definiscono la strategia adoitata

dall’ Autorita portuale di Gioia Tauro, guidata dal Commissario Straordinario Andrea Agostinelli, per lo sviluppo dei
cinque porti di competenza (Gioia Tauro — Crotone — Villa San Giovanni — Palmi - Corigliano Calabro).

La sua redazione, illustrata in Comitato dal Segretario Generale ing. Saverio Spatafora, si colloca pienamente nel conte-
sto di infrastrutturazione, gia avviato dall’Ente, per definire una pitt ampia pianificazione ed offrire un nuovo potenzia-
mento ai propri scali, chiamali a rispondere ai cambiamenti globali del settore marittimo portuale. Con lo sguardo al
porto di Gioia Tauro, in seguito all’analisi della crisi internazionale che ha investito gli scali di puro transhipment, &
stata pianificata la diversificazione delle attuali attivita lavorative. L'obiettivo & quello di differenziare I’ offerta dei ser-
vizi, e quindi di integrare i servizi di water-front con quelli del retroporio e della logistica intermodale, per rilanciare le
attivita portuali e, cosi, incrementare I’occupazione.

Al centro di tale strategia vi & la realizzazione del bacino di carenaggio, destinato principaimente alte operazioni di ma-
nutenzione delle portacontainer medio-grandi. Dallo studio di fattibilita, dove & stato definito il relativo sviluppo econo-
mico-sociale, posto alla base di questo progetto, ne derivano importanti ricadute occupazionali. Tra i lavori pianificati
nel POT 2018-2020 & previsto il prolungamento nord della banchina di ponente (tratto G) che sar funzionale anche al
bacino di carenaggio per il quale sard costruita un’invasatura interna per la sua sistemazione definitiva.

A sostegno degli altri porti di compeltenza dell’Ente, il POT 2018-2020 prevede opere di potenziamento e infrastruttura-
zione che saranno oggetto di un Accordo di Programma, da sottoscrivere con la Regione Calabria, che avranno un rela-
tivo cofinanziamento da entrambi gli Enti.

Nello specifico, tra le opere previste per il porto di Crotone & siato pianificato il prolungamenio del molo foraneo sud,
mentre a sostegno dello sviluppo del porto di Corigliano Calabro & stata programmala, tra le altre attivitd progettuali, la
creazione delia banchina crocieristica.

Nella programmazione relativa allo sviluppo dello scalo di Villa San Giovanni, assume priorith la necessita di porre in
sicurezza la banchina denominata “scivolo 0” per offrire, complessivamente, maggiore sicurezza sia su gomma che pe-
donale con relativo aumento di dotazione infrastrutturale del porto e del suo water-front.

Pianificazione specifica trova la riqualificazione del porlo di Taureana di Palmi atiraverso la realizzazione della banchi-
na di riva che punta ad offrire una crescita della dotazione dei servizi dello scalo.

Votata all’unanimita dei presenti, dopo essere stata illustrata ai membri del Comitato dal dirigente di settore, dott. Luigi
Venitrici, la variazione del Bilancio 2017. L' obiettivo principale & quello di coprire il rimborso delle tasse d'ancoraggio,
per un importo di 3 milioni di euro, per la parte di competenza dell’ Autorith portuale attraverso ["utilizzo di somme di
spesa corrente. Con lo sguardo alla definizione dell'intera pianificazione {inanziaria il 2017 ha registrato oltre
27.416.969 di euro di entrate mentre le uscite sono state pari a 22.875.687 euro. Ne & derivato un avanzo di competenza
di 4.542.010 euro, quale differenza tra entrate ed uscite. L’avanzo di amministrazione, che riprende naturalmente quan-
to I'Ente ha ereditato dalla gestione dell’anno 2016 ( 66.145.644 euro), ammonta a 70.687.655 euro.

Si tratta di una gestione finanziaria definita nel pieno rispetto dei limiti relativi al contenimento della spesa pubblica
richicsto dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. Ne & conseguita, quindi, un’oculata gestione delle finanze

dell’Ente che ha, di conseguenza, nell’anne 2017 trasferito al Bilancio dello Stato una complessiva somma di 190.833
euro.
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Voto unanime dei presenti, anche, per la previsione di Bilancio 2018 definito a supporto del Piano Operativo Trienna-
le 2018-2020. Al suo interno  stata stimata un’entrata pari a 14.915.714 euro con una previsione di spesa pari a
79.915.714, comprensiva anche del complessivo investimento per la realizzazione del bacino di carenaggio, da cui ne
deriva un disavanzo di competenza pari a 65 milioni di euro che trova, perd, totale copertura nell’avanzo di bilancio
ereditato dal 2017 (70.687.655 euro). Ne consegue, quindi, che ii presunto avanzo del 2018 si attesta a 5.687.653 euro.

“L'attivita dell’ Autorita portuale € stata caratterizzata, per intero, nel 2017 dalla creazione ¢ dal funzionamento

dell’ Agenzia per la somministrazione del lavoro portuale e dai complicati meccanismi che presiedono al suo funziona-
mento. — ha concluso il Commissario Straordinario Andrea Agostinelli — Questo si & ampiamente realizzato ma non
nascondo che, nonostante la dolorosa estromissione di 377 lavoratori portuali, ancora non si vedono i segnali di ripresa

nella produttiviti del terminal contenitori di riferimento. Ed ¢ su questo che dovremo concentrarci sin dalle prossime
settimane”.
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Gazzetta del Sud

L' Autorita portuale di Gioia Taurc ha approvale il Programma operativo triennale

"All in" sul bacino di carenaggio

Via libera al previsionale e aflo storno di 3 mifioni per le tasse di ancoraggio

gioia tauro Riunione del Comitalo portuale dell’

Authoriy di Giola Tauro, presieduto dal

commissario Andrea Agostinelli per [’

approvazione del Piano operativo triennale

2018/2020, del bilancio di previsione 2018 e

della variazione al consuntivo 2017,

Il POT 2018/2020, che definisce la stralegia

per lo sviluppo e il potenziamento dei ¢inque

porti di competanza (Gioia Tauro, Crotone,

Villa San Giovanni, Palmi e Corigliana),

chiamati a rispondere ai cambiamenti globali

del settore maritlimo portuale, é slato illustralo

dal segretario generale dell' Authority Saverio

Spatafora.

Per quanio riguarda Gicia Tauro, la crisi

internazionale del transhipment rende

indispensabile diversificare i servizi,

integrando quelli di waterfront con quelli del

retroporto e della logistica intermodale per

rilanciare le attivita portuali e incrementare I'

occupazione. Al centro di tale strategia &

ovviamente la realizzazione del bacino di

carenaggio, destinato principalmente alle

operazioni dl manutenzione delle

portacontainer medio-grandi.

Tra i lavori previsti nel Piano triennale, il

prolungamento nord della banchina di ponente

{tratto G) che sara funzionale anche al bacino

di carenaggio con un' invasatura interna.

Per Villa San Giovanni & prioritaria 1a messa in sicurezza della banchina denominata "scivolo 0" per
offrire, complessivamente, maggiore sicurezza sia su gommato che padonale, con relative aumento di
dotazione infrastrutturale del porto e del suo waterfront.

Anche la riqualificazione del porto di Taureana a Palmi & stata pianificata, atiraverso la realizzazione
della banchina di riva che punta ad accrescere la dotazione dei servizi dello scalo.

Votata all' unanimita dei presenti, dopo essere stata illustrata al Comitato dal dirigente di settore Luigi
Ventrici, la variazione del bilancio 2017. L' cbiettivo & coprire il imborso delle tasse d' ancoraggio per ia
parie di competenza dell' Autorila portuale (per una spesa di circa 3 milioni di euro) con I' ulilizzo di
somme di spesa corrente.

Complessivamente, }' esercizio 2017 ha registrato entrate per quasi 27 milioni e mezzo di euro a fronte
di poco meno di 23 milioni di uscite. Ne & derivalo un avanzo di competenza di 4 milioni e mezzo di
euro che, sommato a quello ereditato dalla gestione 2016, sale quindi a oltre 70 milioni.

yoto unanime dei presenti, anche per |a previsione di bilancio 2918 supporto del Piano triennale, nella
guale sono state stimate un’ entrata pari a quasi 15 milioni di euro e una previsione di spesa che sfiora
gli 80 milioni, comprensiva anche dell' investimenlo per la realizzazione del bacina di carenaggio: |l
disavanzo di 65 milioni di euro sara coperto interamente con I' avanzo di bilancio 2017; in sede di
previsionale, quindi, é stato iscritto un avanzo di competenza di § milioni e mezzo.

«L' aftivita dell' Autoritd portuale & stata caratterizzata, per intero, nel 2017 dalla creazione e dal
funzionamento dell' Agenzia per il lavoro - ha concluso Agostinelli - ma, nonostante la dolorosa
estromissione di 377 portuali, ancora non si vedono i segnali di ripresa nella produttivita del terminal
container di rifeimento. Ed & su questo che dovremo concentrarcin.(d.l.)
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Gazzetta del Sud

In sintesi

11 bilancio per I' esercizio 2017 dell' Autorita
portuale di Gioia Tauro si chiude con 27,5
milioni di entrate e 23 milioni di uscite,
realizzando un avanzo di 4,5 milioni che
(scmmate a gquello consolidato di oltre 65
milioni) consentira di finanziare interamente la
realizzazione del bacino di carenaggio. Si
tratta di un' infrastruttura strategica per
diversificare I’ offerta di servizi dello scalo
gioiese e fronteggiare la crisi del settore del
transhipment.
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Ferpress

Assegnati 20 milioni di euro a quattro porti calabresi per rilancio e
competitivita

(FERPRESS) - Cosenza, 21 DIC - Nuovo importante passaggio per il rilancio e il miglioramento della competitivita
del sistema portuale calabrese, con I'ammissione a finanziamento degli interventi di riqualificazione e adeguamento
infrastrutturale dei porti di Isola Capo Rizzuto (Kr), Roccella Jonica {RC), Cird Marina (Kr) ¢ Cetraro (Cs).

A conclusione della procedura di selezione per interventi infrastrutiurali nei porti di rilevanza economica regionale ed

interregionale, la Regione Calabria ha infatti definitivamente assegnato circa 20 milioni di euro a valere sull’asse VII
“Sviluppo detle reti di mobilita sostenibile” del POR Calabria 2014-2020.

Le risorse sono state attribuite alle proposte collocate nelle prime quattro posizioni della graduatoria approvata lo scorso
mese di Agosto (su un totale di 8 istanze che hanno ottenuto un punteggio superiore alla soglia di ammissibilitd) che si
riferiscono appunto ai porti di Isola Capo Rizzuto, Roccella Jonica, Cird Marina e Cetraro.

In esito alle determinazioni della Commissione di Valutazione — che ha avuto in carico la procedura di selezione degli
interventi — con il decreto dirigenziale n® 14427 del 18 dicembre 2017 & stata disposta I'ammissione a finanziamento dei
quattro interventi di cui sopra, con la specifica degli importi assegnati a ciascuno di essi, fino al completo assorbimento
delle risorse destinate all’ Avviso. Il decreto, inoltre, approva lo schema di convenzione da proporre ai Comuni benefi-
ciari per disciplinare i rapporti di finanziamento.

Terminato I’iter di selezione degli interventi, pud dunque concretamente avviarsi la fase attuativa degli interventi.
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Stretto Web

Calabria: assegnati 20 milioni di euro a quattro porti
calabresi

Assegnati 20 milioni di euro a quattro porti calabresi

Nuove importante passaggio per il rilancio e |l

miglicramento della competitiviti del sistema

portuale calabrese, con I' ammissione a

finanziamento degli interventi di

riqualificazione e adeguamento infrastrutturale

dei porti di Isola Capo Rizzuto (Kr), Roccella

Jonica (RC), Cird Marina (Kr) e Cetraro {Cs).

A conclusione della procedura di selezione per

interventi infrastrutturali nei porti di rilevanza

economica regionale ed interregionale, la

Regione Calabria ha infatti definitivamenle

assegnato circa 20 milioni di euro a valere sull'

asse VIl "Sviluppo delle reti di mobilita

sostenibile” del POR Calabria 2014-2020. Le

risorse sono state attribuite alle proposte

collocate nelle prime quattro posizioni della

graduatoria approvata lo scorso mese di

Agosto (su un totale di 8 istanze che hanno

ottenuto un punteggio superiore alla soglia di

ammissibilita) che si riferiscono appunto ai

porti di Isola Capo Rizzuto, Roccella Jonica,

Cirdo Marina e Cetraro. In esito alle

determinazioni della Commissione di

Valutazione - che ha avulo in carico la

procedura di selezione degli interventi - con il

decreto dirigenziale n® 14427 del 18 dicembre

2017 & stata disposta I' ammissione a

finanziamento dei quattro interventi di cui

sopra, con la specifica degli importi assegnati a ciascuno di essi, fino al completo assorbimento delle
risorse destinate all' Avviso. |l decreto, inoltre, approva lo schema di convenzione da proporre ai
Comuni beneficiari per disciplinare i rapporti di finanziamento. Terminato I' iter di selezione degli
interventi, pud dunque concretamente avviarsi 1a fase attuativa degli interventi.
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Gazzetta del Sud

Nuova banchina e opportunita di sviluppo del porto

milazzo Alcune societa di navigazione

sarebbero intenzionate a chiedere all' Autorita

portuale I' utilizzo della banchina XX Luglio per

effettuare collegamenti tra lo scalec mamertino

e il Continente. Una sarebbe italiana, I' alira

straniera anche se opera nel nostro Paese. L’

obietlivo @ un collegamento da Milazzo alla

costa campana. Una richiesta che ricorda

quslia presentala e bocciata due anni addielro

dalla "Pan Med", una societa svizzero-ledesca

intenzionata a garantire collegamenti marittimi

da Milazzo a Gaeta. Al momento nulla sarebbe

state comunicato al Comuns mamertino.

Milazzo, insomma, viene visto sempre come

scalo di servizio da e per il gommato per la

Sicilia. Corsi e ricorsi anche se ormai Milazzo -

é stato detto in pil circostanze - non pud

continuare ad essere servill di questo o quell'

impreanditore, ricevendo solo conseguenze

negative. Se davvero il discorso che I' Autorita

portuale intende promuovere per il porto di

Milazzo deve assere propositivo, si

abbandenino subito eventualita di questo

genere per evitare i recenti "traumi” sulla

delocalizzazione del "porto franco” da Messina

all' area portuale mamertina. Nei giorni scorsi

il presidente del Comitato Grande Parto, Mario

Sciotto, ha ribadito la necessita che la nuova

banchina rappresenti una occasione di rilancio dell' economia del peorto e che la politica del no a tutli i
costi ha creato sino ad ora solo poverta specie tra i portuali che sino a pochi anni addietro potevano
contare su un lavoro sicuro e ora invece si ritrovano a casa senza reddito. Piu volte abbiamo ribadito
che senza una concertazione non potranno essere messe in cantiere iniziative estemporanee e,
soprattutto, che sino a quando il porto continuera a dover utilizzare le sirade urbane, Milazzo non potra
accettare ulteriori aggravi di inquinamento.

Negli ultimi venti anni tante proposte di collegamento tra Milazzo e Salerno prima, e Milazzo e Gioia
Tauro dopoe, sono arrivate sul tavolo della politica che, perd, si & sempre opposta. Senza fornire un'
alternativa d sviluppo del porto.(r.m.)
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Tempo Stretto

Calanna: 40 milioni per 44 progetti: un traguardo per
la Citta Metropolitana

Da Alcara Li Fusi a Monforte San Giorgio, da

Barceliona a Santa Teresa, da San Piero Patti

a Letojanni, da Valdina a Mojo Alcantara, sono

38 i Comuni della Cittd Metropolitana di

Messina che entro il 2018 avranno non solo ¥

occasione, ma anche le risorse, per

riqualificare il territorio.In totale sono 40 mifioni

di euro per 44 progetti di riqualficazione delle

periferie (stessa cifra che otlerra ad esempio

Roma Citta Metropolilana) un vero e proprio

"tesoro”, che solo grazie al fatto che Messina e

diventata Citta Metropolitana, potra tramutarsi

in fatti concreti e cantieri che gia ad aprile

potrebbero essere avviati.ll commissario

straordinario della Citla Melropolitana

Francesco Calanna rientra soddisfatto dopo

aver firmato 2 Roma ( nella foto la firma), a

Palazzo Chigi con il premier Gentiloni il bando

par ie periferie che portera al territorio risorse

destinate alla riqualificazione." Sono tre gli

aspetti che mi piace evidenziare- ha detto in

conferenza stampa Calanna - |l virfuosismo

finanziario che ha fatto si che per la Citta

Metropolitana di Messina arrivassero le stesse

cifre che per Roma Metropolitana, 40 milioni di

eurc. | tecnici di Palazzo dei Leoni hanno

lavorato benissimo, li voglio ringraziare per i

risultali ottenuti, Il secondo punto & che adesso

si procedera per step, ci sono scadenze fisse da rispettare e lo faremo. Infine il terzo aspetto: in futuro
dobbiamo muoverci anche per quei settori che riguardano le periferie sotto il profilo della
socializzazione e dell' attenzione agll ultimi. In tempi di crisi il vero nemico da battere & la paura . Non
dobbiamo infine pil pensare la Citta Metropolitana come se fosse solo {' ex provincia , & molle di piu,
un volano di sviluppo ".Calanna ha gia incontrato i 38 sindaci interessati dai progetti, nell’ ambito di quel
tavolo di concertazione che si sta rivelando prezioso per rimettere in moto |' economia della ex
provincia. Dopo la pubblicazione de! bando sulla Gazzetta Ufficiale i sindaci dei comuni interessati
avranno 60 giorni di tempo per predisporre | progetti esecutivi (ovviamente chi li ha gia pronti avra
guadagnato tempo prezioso). Chi non ha i progetti esecutivi e non riuscira a presentarli entro i 60 giorni
perdera i fondi che andranno agli altri Comuni in graduatoria (in base anche alla somma richiesta).La
caratteristica del bando & che il 20% del finanziamento sara dato immediatamente come acconto,
menire |a parte restante sard erogata ad avanzamento del favori in base al rendiconto. Un particolare
questo importantissimo per territori in cridi come il nostro perché garantisce gia la prima copertura *
finanziaria.Sempre il bando lascia ai Comuni la possibilita, nell' applicare il ribasso d' asta nelle gare, di
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- segue

riutilizzare per lo slesso progetio le somme eventualmente risparmiate con quel ribasso.” Ho anche
invitato i sindaci a creare, tutli insieme una strutlura che consenta il rafforzamento della procedura
amministrativa in mado da poter portare a termine I' iter utilizzando tutte le risorse a disposizione del!'
Ente " Sulla graduatoria stilata, il Commissario Calanna non ha escluso che possa avvenire uno
scorrimento qualora siano stali inseriti progetti che risultino presenti anche in altri piani d' intervento. La
Cittd Metropolifana & il soggetto beneficiario dell' accordo ma gli enti attuatori rimangono i Comuni, per
cui tutte le procedure di gara e di assegnazione dei lavori saranno nel pieno potere dei singoli enti locali
mentre il ruolo di Palazzo dei Leoni sara quello di coordinamento, controllo e verifica dei vari passaggi,
un iter informatizzato che non ammettera errori né ritardi in quanto il flusso del dati dovra essere inserito
in una banca dati centralizzala che, solo qualora riconosca come valida la procedura effettuata e
regolari gli atti inseriti, permettera |' erogazione dei fondi e il raggiungimento degli obiettivi progettuali.E'
quindi imporiante rispettare le tappe ed essere celeri e precisi.Sara importanie creare un’ azione
sinergica tra tutti gli attori presenti sul territorio, una disponibilita che é stata espressa da molti enti
pubblici, da ordini professionali e dalle associazioni di categoria quali I' Associazione nazionale
Costruttori Edili di Messina e I' ANCI Sicilia. Tutta questo ¢ il frutto di una ampia concertazione che sta
coinvolgenda le forze attive del territorio; al rientro da Roma il Commissario straordinario Francesce
Calanna ha immediatamente organizzato riunioni specifiche sull' argomento, con tutti gli organismi
amministrativi, in particolare i sindaci dei Comuni coinvolti, professionali, sindacali e produttivi che
insistono nel termitorio attraverso la realizzazione di un lavolo della programmazione.Nel corso del tavolo
tecnico & emersa la volonta di una collaborazione comune raccolta con estremo favore da Autonta
Portuale, Consorzio Autostrade Siciliane, Istituto Autenomo Case Popolari, Ordini professionali degli
Ingegneri ed Architetti, ANCI Sicilia, sindacati, ANCE Messina.L' opportunita c' &, gli strumenti ed i soldi
anche. Farcela sfuggire sarebbe un gravissimo errore. IN DOWNLOAD LA GRADUATORIA COMPLETA
DEI COMUNI E DEI PROGETTI (la graduatoria comprende anche quei Comuni che al momento non
hanno accesso ai fondi ma in caso di scomimenio potrebbero essere inseriti). Rosana Brancato.

ROSARIA BRANCATO
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Gazzetta del Sud

Iva non versata, azienda nei guai

Sebastiano Salemi AUGUSTA La Guardia di
finanza di Siracusa ha eseguito un
provvedimento di sequestro preventivo per un
importo pari a 1.654.362,73 euro nei confronti
di G.A. legale rappreseniante della Gespi Stl,
societa operantie ad Augusta nel settore dell’
energia, smaltimento rifiuti e servizi poriuali.

L' attivita di polizia economico-finanziaria dei
finanzieri della Compagnia di Augusta si é
incentrata sull' esame della documentazione
contabile ed extracontabile della societa,
contestando «I' omesso versamento di lva per
gli anni d' imposta 2013 e 2014» e, in
conseguenza, su mirati accertamenti
patrimoniali volti a ricostruire le effettive
disponibilita finanziarie ed il patrimonio dei
soggetti giuridici e delle persone fisiche
coinvolte.

Secondo quanto resc noto dagli investigatori,
sono state oggetto di approfondito e controllo
tutte le operazione transitale nei registri lva e
confluite nelle liquidazioni periodiche mensili
con quelli riporiati nelle dichiarazioni annuali.
Tali attivita investigative, coordinate dal
procuratore capo della Repubblica, Francesco
Paolo Giordano, e dirette dal sostituio
procuratare, Vincenzo Nitti, hanno consentito
di avanzare la richiesta e di ottenere dal gip
del Tribunale di Siracusa, Andrea Migneco, un provvedimento cautelare nella forma del sequestro
preventivo,

20/12/2017 RASSEGNA STAMPA



La Sicilia

Il bilancio del porto. «Consolidata nel 2017 crescita tra il 5 e |' 8%, Il traffico merci superera gli 8
milioni di tonnellate»

«Giunte via mare 70mila auto nuove» Dal 1° gennaio
operativa I' Autorita di Sistema con Augusta. «Piu
logistica e servizi per competere»

Cesare La Marcall porlo chiude un anno in
crescita - in attesa della grande
riqualificazione del molo foraneo - con un
bilancio che per I' ultima volta sara riferito solo
allo scalo di Catania, in quanto dal primo
gennaio sara a tutti gli effetti operativa '
Autorita di Sislema portuale del Mar di Sicilia
orientale, presieduta dall' avv. Andrea
Annunziata, e da quel momento anche i dati
convergeranno in un solo pacchetto. «l’
unificazione tra Catania e Augusia & gia
vigente - spiega I' ing. Riccardo Lentini,
dirigente dell' Area tecnica della "nuova"
Autorita di Sistema portuale - e dal primo
gennaio sara totale dal punto di vista
organizzativo e tecnicon.

Tra un anno allora faremo i canti insieme

con Augusta, intanto com' & andato questo

20177

«ll porte di Calania ha confermato un trend di

crescila costante negli ultimi anni, nonostante

la generale crisi economica. Lo scalo ha

consolidato nel 2017 un incrementotrailSel'

otto per cente, a fronte di un valore nazionale

medio negativo, fra il meno due e meno tre per

cento. Un risultato che deriva dallo sviluppo

del traffico traghetti, con la nuova darsena che ha liberate spazi che saranno utili a ricostituire un
rapporto tra lo scalo & la citta, e che hanno prodotto un aumentec costante di mezzi trasportati via mare».
Quali sono i numeri? «Come autotreni conliamo piu di 300mila camion, prevalentemente dal nord ltalia,
che oggi vedono nel porto di Catania il punto di partenza e sopratiutto arrivo dei loro viaggi. Noi siamo
pil uno scalo d' importazione, guesto perché tutte le realta commerciali del nostro territorio fanno da
attrattori per questo lipo di movimenti.

Un dato significativo & quello sulle aulo nuove in arrive via mare, circa 70mila veicoli da immalricolare,
un traffico che prima era pil indirizzato nell' area di Termini Imerese, e che oggi vede invece il nostro
porto come il pi0 importante della Sicilia, mentre per il movimente traghetti, dunque camion, Catania & il
quarto scalo d' Italian. ’ "
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- segue

Sul traffico merci totale qual & il bilancio?

«Noi abbiamo chiuso il 2016 con quasi B milioni di tonnellate di merce movimentata, che dovremmo
superare tra fine anno e inizio 2018. Per quanto riguarda la crocieristica, dal 2018 tornera Costa
Crociere, e questo dovrebbe essere un buon viatico per attrarre altre compagnien.

Ma cosa cambiera dal primo gennaio col nuovo Sistema portuale, e come 8' integreranno le
attivita di Catanla e Augusta?

In realta dal punto di vista delle atlivita non cambiera nullz - spiega Lentini - proprio perché i porti di
Catania e Augusta sono scali sinergici, con due realtd molto diverse: il porto di Catania & pil orientato
verso il traffico traghetti e passeggeri, mentre il porto di Augusta ha una sua vocazione industriale, e
punta a svilupparsi pis nell' ambite merceclogico e del movimente container. Ma dal punto di vista delle
infrastrutture, delle prospettive e delle opporiunita cambierd invece tantissimo, percheé avere finalmente
una piattaforma logistica integrata che offre sul mercato del Mediterraneo e internazionale tutla una
serie di servizi, insieme con la capacita di attrarre traffico, potra creare enormi opportunita di crescita e
sviluppo socioeconomico per il nostro territorio».

CESARE LA MARCA
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Civonline

Intimidazioni a Pasqualino Monti

In corso alcune indagini sulle minacce ricevute dal presidente
dell'Authority di Palermo ed ex numero uno di Molo Vespucci

Intimidazioni a Pasqualino Monti, presidente dell'Authority di Palermo. L'ex procuratore aggiunto di
Palermo, ora presidente dell'Oiv (Organismo indipendente di valutazione) ha rivelato che ci sono inda-
gini in corso.

L'ex numero uno di Molo Vespucci ha denunciato ie intimidazioni ricevute allautorita giudiziaria. Ague-
ci ha spiegato che nei pochi mesi di insediamento Monti «ha iniziato un'opera di rinnovamento che
evidentemente — ha sottolineato il presidente dell’'Oiv — da fastidio a qualcuno». Immediata la solida-
rieta da parte di Assoporti.

«La notizia seconda la quale Pasqualino Monti sarebbe stato minacciato ci lascia sconcertati e ama-
reggiati - ha commentato il presidente Zeno D'Agostino - ci stringiamo attorno al nostro collega e vo-
gliamo dire a voce alta e tutti in coro uniti, che non ci faremo intimidire da chi crede che con le minac-
ce e le intimidazioni si possa ottenere qualcosa, o cambiare le procedure di legge che ogni giorno por-
tiamo avanti. Non escludo - ha concluso D’Agostino - di convocare un'assembiea straordinaria proprio
a Palermo nel giro di poche settimane per dare un chiaro segnale di solidarieta al collega».

Anche la Fit — Cisl, con il suo segretario nazionale Emiliano Fiorentino esprime la sua solidarieta a
Monti. «La Fit-Cisl - ha detto Fiorentino - condanna sempre e comunque la violenza. Auspichiamo che
gli investigatori facciano piena chiarezza in modo tempestivo, consentendo al presidente di svolgere il
suo mandato con la necessaria serenita».
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Il Messaggero Marittimo

Minacce
al presidente

siciliana

PALERMO - 1 presidente del-
["Antoriid di Sistemn portuale del
Mare di Sicilia ocerdentale, Pa-

ualino Monti, ha deevuto inti
midazioni che ha denineinio al-
I'nutorith gindizieria che ha ov-
viato ke indaptai

Lo ha svelato I'ex procuratore
aggiunto di Palermo, Leonardo
Agueci, ndesso presidente del
I'Oiv. tganisimn_ indipendente
di valuazione, «Gid nei pochi
muesi in cui ha lavorato - ha spie-
paio Agueci -, Monti ha inizialo
un'opera di rinnovaniento che e~
videntemenle da fastidio a qual-
cunn. Ci sono attivith imestiga-
tive in cors0 e quindi non & il ¢a-
so di dare altri particolarin,

Dopo aver appresa La notizia,
il presidente di Assoponti Zeno

(centima a pagina 2)

Minacce
al presidente

Dagostinn, & intervenulo per e-
sprimere ki dura presa di posizione

ell" Associazione del porti talsani.
«La notizia seconda la quale Pa-
squaline Monts sarehbe stalo mi-
naccito ¢ lascia sconcerali ¢ a-
marcggialiv,

«Cl stringiamo altorno al nostro
collegaw, ha proseguito D' Agostino,
«e vogliamo dire 3 voce alta e i
in coro uniti. che non ci faremo 1n-
timidire da chi crede che con le mi-
nacce ¢ le inimidazioni si possa ot-
tenere qualcosa. o cambiare le pro-
cedure che ogmi giomo portismo o-
vaoli. Non escludo di convocare
un’asscmblea stroondinaria proprie
a Palermo nel giro di poche seui-
rane per dare un chiaro segnale &
solidariets sl collegis, ha contluso
il presidente dh Assopora

Anche ki Fit-Cisl «esprime la sua
sohdaneld al presidente Monti-, 51
Tegge in v ota del seuretin i ua-
zionale Emihiano Fiorentino. in me-
rilo alle imbmidasaont vicevile da
Pasqualine Monti. «ll disseaso.
guancdo ¢, non deve mai soperan:
i limiti di legev, oltre che della con-
vivenza civile - eisepue Fioestis
no - La Fit-Cisl condanna sempre ¢
cumungue la violenza Auspichia-
mo che ghi iovestigiton facciano
prena chiarezza in modo tempesti-
vo, consentendo al presidente di
svolgere il sue mandate con la ne-
cessaria serenitds.

Nel tartde {mmcn in di iend, il
presidente dell’ Aulu%ﬁh di Sistema
portale del Mure di Sicilia occt-
dentale, aveva delin di essere «par-
ticolarmente felice che o1 siaal mio
fianco Leonardo Agueci. Nella nuo-
va piznla organica abbiamo inseri-
1o un uilicio anticorruzione, legalith

e trasparenza ¢ scelto dall’elenco
dell"Organismo indipendente di V-
luiazione, una figura di magisimio
come Agucci. da anni impegnalo
nella lona atla mafla. per lanciane un
messaggio lorte in guestn dirczio-
new,

Ll magistrato Leonardo Agucer &
slaty watll ponumto ('UIIIIJOIIL'IHL'
dali"Oiv, I Orgamsmo indipenden-
te i valasiose dell’ AdSp del
Mare di Sicilia occidentale, quale ¢
sperto dr iraspiretiza ¢ prevenziom:

ella corruzione, sccondo le linee
puida niinisteciabi,

«Ci trovismo di fronte o una fo-
sein e ©°2 hisogno di ides 1nn0-
valive ¢ dove vince chi riesce a
sfruttare le capacitd del termitorio -
ha spiepato Monli - Sono convinlo
che la Sicilia occidentale finora non
ha espresso che il 20% defle sue
possibilitas,

«Nel momento in eui i shlocea-
no wtt i Pon per le opere nfre-
strutturali (dragagpio Palermo o
Termini), il moE) 1 sovraflulto, di-

a foranea e molo di sotioflutto 2

crmint Imerese. Ci saranno som-
me per 200 milioni di euro. Quan-
do un cnte utilizza tondi dello Sto-
10 deve anche conwrollare che i fon-
& swno wilizzsti in medo traspa-
rente: Tutio deve essere monitorilo
¢ non €'¢ {1igurs mighore d1 un ma-
gistrabo per farlow ha detio il presi-
dente Monu. presentnndo Leonardo
Agiecl. ex procurlone agginnio
Palermo, che € stato nominate com-
ponente detl’Onv

«L'uflicio di Agueci procederi al-
L verifiva di i ghi witie, ha cone
cluso Monti.

Da parie sua Agueci si & detto
«ciinlentissimo di avere avuto gue
sla opportunita. Spero di poter da-
re il mio contributo. Di sicuro met-
terb al servizio IR o

tuita Ia mia espeniendas.
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Giornale di Sicilia

Autorita portuale

Cgil e Filt: solidarieta a Monti

000 La Cgil Palermo e la Filt Cgil esprimono
solidarieta al presidente dell’ Autoritd portuale
Pasqualine Maonti, dopo le minacce di morte
ricevute e ritengono «un importante segnale la
nomina a presidente dell' organismo
indipendente di valutazione dell' ex
procuratore capo di Palermo Leonardo Agueci
praprio in un momento in culal Porto & in corso
un' opera di rinnovamento e sono in arrivo
finanziamenti per le infrastrutture».
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L’Avvisatore Marittimo

1. CASO

Boey B <

PORTO DI PALERMO, MINACCE
PER IL PRESIDENTE MONTI

iL pmsidcntcw di Palermo, Pasquali-
no Monti, ha ricevuto intimidazioni che ha denunciato al-
I'autorita giudiziaria. Ci sono indagini corso. Lo ha svelato
Pex procuratere aggiunta di Palermo, Leonardn Agueri,

adesso presidente dell’Oiv, organismo indipendente di va-
Iutazione.

_— e ——————————
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Il Messaggero Marittimo

Bacmt di L1orno a due annt e mezzo dal stnistro e nove mesi dal dissequestro
Riformulare il bando alla luce della nuova situazione
ci era parsa (e ci pare) la piu pulita e la piu chiara

di Renato Rofli

LIVORNO - E’ ben diiTicile, per
non dire impossiblle, ormai per
chiunque, non scorgere con inquic-
tante nitidezza i contorni di un di-
sepno, occulto (peppure poi troppo)
nelle intenzioni quanto manifesto
nell’evidenza dei fatti, volio al pia
caparbio temporeggiare nella vi-
cenda dellz gara per I'gssegnazio-
ne dei bacini di carenaggio livor-
ncsi. una storia dai contorni per di-
versi aspetti cosl sfuggenti da ave-
re indotio, nello scorso Settembre,
il ministero delle Infrastrutre e
‘Irasponi a sollecitare | di
Livormo a riferine sui i i
denre alla nchiesta di eccesso ab do-
cimnenili avangada di dhoune forze
politiche e sociali nguardante pro-
Ilr'.u i bacini e gli aspetti ambicuta-
i collezati alla manificazione ur-
(coufinua in wllima pagina)

Riformulare
il bando

hanistica dell’ aren
In margine ol soprz luogo {la fa-
nwsa “pitarella™) oo nel
Magpio di quest’anno dalla terza
commissione del Consiglin comn-
nale, il consigliere Valter Sarais
1omé a chiedere chiarimenti .-ri!'i
i vevano indotto
a desistere dal pre-
tendere {come vuole il Codice del-
la navigazionc), che, atla scadenza
del contratio concessorio (31 Di-
cembre 2009). il concessionario re-
stituisse il bene almeno nelk: con-
dizioni in cui I'aveva ricevulo ¢ ri-
mane un fatto incontrovertibile che
il grande bacino in muratura. fu
consegnato ad Azimut funzionante
~ tanto & vero che vi si sono ipara-
1e niwi fino al 2006 - senien L sala
pompe allagata, con ancera ul loro
ot fette e Lwvale chie soun st
te demolile senza autorizzazione e
con la barca ports ancur in sede
che svolgeva deznamente L propria
funzione
E' chiaro per chiungue che ogpi
la funzione di un ginrmale non &
davvero piit quella di dare notizie
che. comendoalla velncith del suo-
no. vengono tutle stampate vecchie,
percid, in una situazione di tal ge-
nere, nella mancanza assoluta di
qualsiasi passo avanti ¢ di qualsia-
si novilh, & due anni e mezzo da si-
nistro che bloced la pord e a ben no-
ve mesi dal dissequestro giudizia-
ro del bacino eppiante Medi-
tarraneo, anche non volendo, al po-
vero cronista niente altro rimanc da
fare se non stigmatizzare I* assurdith
di una situarione che. solo per de-
cenza, si pud tranguillamente defi-
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nire grotigsca,

Fu, appuntu, el these di Maggio
chie el guesste colorme ilustraminme
per la prima di numerose altre vol-
te le tre ipotesi di fronie alle quali
venne a rovars « etd ancora si tro-
va - il capo dell’amministrzione
poriuale.

La terzit ipotest {ci ripetiamo, ma.
al momenta, sperando che ¢io pio-
vi. non resta altro da fare) quelln di
riformulare il bando alla luce della
mutata situazione, ci efa parsa e ci
pare Ja pitt “pulit” e senz’altro la
piit chiara e, come abbzanoe piit vol-
ie ripetio e dimostrao, potrebbe ri-
chiedere meno d: duecento giomio
poco di pib ed & inmile ricordare
che. se st fosse dato comso all'iter fin
da aflora, o%‘::l'espletamemo del-
la gura sarebbe ad portos.

I} fatio da tenere ben presente,
perd, & che il presidente Corsini, an-
dito in Consiglio repionale a baci-
no dissequestrato, dimenticando
che puco tempe prima, il suo pre-
decessore, Gu?hmti. aveva parlato ds
Pt ooesi, ipestizzn chie prer ripi-
stenare il "Mediterraneo™ sarebbe
verarso almena un aene, piis un al-
tru per Uespletamento della gara ¢
g allon et aulse il rapionevile ti-
more che, anche se tuito fosse (po-
co probabilmente) filato Lscio, gli
anm dichiarati sarebbero facilmen-
1e potuti diventare almeno tre e per-
fino mddoppiarsi senza suscilare
pai - dope quanto si @ visto e si ve-
de - troppa sorpresa.

E allora, che dire? Ben poco, il
dire ¢ lo serivere impongono limi-
ti che non conviene valicare.

Che cosa pensare? Beh, qui cia-
scuno & davvero libere di farsi I'i-
dea che crede; certo & che, se anche
si partiss¢ con un nuovo bando al-
I'inizio del prossimo anne la gara
potrebbe svolgersi al massimo ver-
50 il Senembre del 2018, un ermi-
ne certamente lontano. ma sicunt-
wente wnsai pibs vicioo dei due an-
ni prospeitatt dall’ ingegner Corsing
nel Maggio scorso.
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PER ACCAPARRARSI | TURISTI DELLE CROCIERE A LIVORNO

Pace fatta in banchina
tra autisti di taxi e NCC

Nella foto: (s sx) Picem, Corsinu ¢ le cooperative.

LIVORNO- Unapoce diflicile. ma
possibile. Ovvero: non piin Lassist ¢
autisti Necche Titigano tra di lom per
trusporinre {"ultimo turists nppena
scesodaunanavedacrocierzin porto.
Tino o ieri, erant quasi costant le
discussioni sottobordo tra chi lavor
con Lixi, anio 2 noleggio ton condu-
cente ¢ chi fa il servizio di autobus
intemo al parto, mancandoanchauna
o di st delle iy, Invece
dalln settimana scorsn gueste scene
diconflinualith quotidiana dovrebbero

essereun lontano nicordo, perlomeno
aLivomo,dovee stato fimmatoun pro-
tocollndintesa cm il quiale vengono
condivise procedure dicomportnmen-
todatenere sottobordo peri servizi di
trasporto ai crocieristi che scendono
dalle navi da crociera. Il proiocollo,
unodei primi di quests tipo ad essere
sottvsentto in laliad siato siglalo
gioved) scorso a Palazzo Rosciano,
Tpmiagemisticell inizdutivasonoseal
il presidente dell’ Autoritd di Sistema
Stafano Corsind. I assassorecomunale

alls mobilit urbann ¢ il ambicolc
Giuseppe Vece e i vertici della Pono
di Livomo 2000, Per il seevizin
‘lmi heono finmato 1 mppresentanti
dell’ Associazione Tassist Labronict
edelConsorzioTassisti Livomesicper
quello di ruloservizio NCC, if Con-
sorzio Limousine Service Livomo
¢ Chanlfeur Serviee; per il servizio
muots, iverticidi Livomo City Sight
Sering Sil Adessositttacliverilicne
seug b necord sepuimnno davvero le
procedure stabilite sulia cana



Venezia Mestre

Grandi navi, tanti dubbi
per imprese e sindacati

P Troppe incognite
su marginamenti
e canali navigabili

MARGHERA

«Grandi navi a Marghera,
troppe incertezze su traffico
navale ¢ marginamenti», Tan-
te le perplessith emerse jeri
dall'incontro tra le segreteria
territoriali Filetem Cgil, Femea
Cisle Uiltece I'Ente zona indu-
striale, che rappresenta le atti-
vith produttive di Porto Mar-
ghera sulla questione delle
Grandi navi da crociera. Il te-
ma affrontato & quellodella de-
libera d'intesa approvata a ini-
zio novembre dal Comitatone
che da lo stop al progetio del
canale Vittorio Emanuele per
far invece approdare, tra un
paio d'anni. le grandi navi a
Marghera (al canale industria-
le Nord). Proposta che ha tro-
vato d'accordo i ministri Del-
rio, Gallerti ¢ Franceschini, il
presidente della Regione Luca
Zaja e il sindaco Luigi Brugna-
ro ma che non sembra convin-
ceru (o detta dei sindacati) YEn-
tezona industriale.

LE INCERTEZZE

A riportare quanto emerso
dall'incontro sono le segrete-
rie Cgil, Cisl ¢ Uil: «L'Ente zona
conferma le sue incertezze sia
sulle questioni del traffico na-
vale ¢ dell'occupazione del ca-
nale dei petroli, che sui margi-
namenti. Cos! come ¢& molta
perplessith sulla sostenibilita
ambienrtale del progettoe sulla
sicurczza, che potrebbe essere
mussa In discussione dalla pro-
miscuita dei traffici, wristici ¢
crocieristici, ¢ sulla compatibi-
litk con le attivitd industrinli
esistenti». I sindacati denun-

clanolesclusione della rappre-
sentanza delle imprese dal Co-
mitatone, «Le aziende hanno
evidenziato di aver tempestiva-
mente presentaio le loro osser-

vazioni ai i studio
realizza
aggiungono Filetec, T

¢ Uiltec - ma ad oggi non han-
No ancora ottenuto nuessun ri-
scontro. Come segreterie terri-
toriali, confermiamo quindi la
nostra pregccupazione,  sia
perché non ¢l ¢ stato permesso
di esprimere le nostre valuta-
zloni che per la totale mancan-
za di un progetro industriale ¢
di riqun]ﬁ'icazione dellearee. |
tema def 107 ettari che Syndial
sta trattando con il Comune,.
inoltre, per noi sono I'emble-
ma della superficialith con cui
si sta trattando 'argomentos,
Chiedono quind|la convoca-
zione di un ravolo locale: «Per
rendere efficace il futuro ac-
cordo di programma per il ri-
lancio dell'area di erisi com-
plessadi Venezia-concludono
- vanno anche reperite le risor-
se per completare i tre chilo-
metri di marginamento man-
canti. La bonifica delle aree de-
ve inoltre essere legata all'effet-
tivoriusodelle stesse, come in-
dicato dal Pat. Anche per nan
favorire intenti speculativi o
agevolare eventuali gruppi di
interesse, serve una specifica
intesa che tenga strettamente
legati gli argomenti di econo-
mia, sviluppo ¢ tutela delle in-
dustrie=, (m.fus.}

TRAFFIC! Dubbi per gli operatori
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L’Avvisatore Marittimo

LA BANCA BBVA SPERIMENTA CON SUCCESSO LA NUOVA TECNOLOGIA

Spagna, blockchain per 'import-export

[ tempi per invio, verifica ¢ autorizzazione dei documenti ridotti da 10 giorni a 2 ore ¢ mezza

ALBERTO GHIARA

GENOVA. Lasccondabanca
spagnola, Bbva (Banco Bil-
bao Vizcaya Argentaria), ha
sprrimentato per la prima
volta, in collaborazione con
lasocieth Wave, un program-
ma pilota che wtilizza ka lec-
nologiu bluckehain per auto-
matizzare la presentazione
clettronica dei documentiin
un'operazione di import-
export fra I'Europa e I'Ame-
rica Latina, Le possibilita e
vantaggi

competitivi

che offrono

gli strumenti

digitali alla

supplychain

stanno  atti-

rando  sem-

pre pit gli

operatori e

gli investito-

ri, anche per-

ché le compagnic marittime,
secondo gli esperti. non rie-
scono a trovare una soluzio-
ne stabile all'erosione dei
noli.

I problemi dei noli sono tor-
nati ad agitare i sonni delle
compagnie marittime, dopo
un 2017 che invece aveva di-
Lo respiro ai bilancei proprio
grazieaunaumentodelle ra-
te. Appena le compagnic
hanno incamerato trime-
strali in utile, hanno rico-
minciato a guardare ol mer-
cato, puntando a nuove clas-
si di navi portacontaincr da
oltre 22 mila teu. Soltanto

La riduzione dei
margini nel settore del
trasporto marittimo
colpisce anche
i terminal, come
8merso in un convegno
a Long Beach

20/12/2017

negli ultimi giorni sono arri-
vate le notizie di Hhm, che
starcbbe per ordinare altre
21 unith da qui al giugno
2(}R, e di Msc, che ha piazza-
to un ordine per mandare in
cantiere 11 proprie navi da
ingrandire fino a una capaci-
t4 di17.000 tew. I dati forniti
daAlphalinermostrano perd
che i recenti puadagni non
sono per niente stabili, A es-
scre vulnerabile in questo
periodo ¢ in particolare la
rotta tran-

spacifica, La

mancanza di

gestione del-

la capacith,

secondo Al-
phaliner,
spingerd &l

ribasso i noli

nei prossimi

12 mesi. Ma

effetti della

debolezza del mereato si
stanno gia sentendo. Gli in

dici del traffico containeriz-
zato della Cina e di Shanghai
sona calati nella prima setti-
mana di dicembre, rispetti-
vamente del 13 e del 29 per
cente. Sulla rotla trnspaci-
fiea, ilnolo fra Cinaela West
Coust degli Stati Uniti & pas-
sato dai 2.211 dollari dello
scorso gennaio agli attuali
1.078 dollari per feu (contai-
nerda40 piedi). FralaCinac
la East Coast sonocalate nel-
lo stesso periodo da 3.647
dollaria 1.804dollari per feu.
La previsione & che nei pros-
simi mesiinolipossanoulte-

riormentecalaresottoimille
dollari per la West Coast e a
1.600 dollari per I'East Co-
ast.

La riduzione dei margini nel
sellore del traspurly maril-
timo volpisee anche i termi-
nal, come emerso recente-
mente in un convegnao sulla
dipitalizzazione che si& svol-
to a Long Beach, in Califor-
nia. Nocl Hacegaba, diretto-
re commercinle dello stesso
portodi Long Beach, ha spie-
gato che «lo scalo sta inve-
stendo 4 miliardididollariin
questo decennio per progetti
infrastruttumali che Caciliti-
no il carico e lo scarico delle
mega-navi. Madasoli, termi-
nal moderni e ampliamento
delle connessioni stradali e
ferroviaric nonsonoingrado
di accelerare la movimenta-
zione della mercer. La solu-
zione proposta durante il
convegno per consentire alla
supply chain di rimanere re-
muncrativa & la digitalizza-
zione. «La chiave - ha detto
Hawegaba - & sapere quundo
ilconlainer sta perarrivares,
I costi, insomma, si devono
abbattere grazie alla gestio-
ne del flusso dei dati, che
consentono di ridurre i tem-
pi, ma anche di compiete
analisi in tempo reale. Allen
‘I'homas, che cura I'informa
tion technology nel porto di
Long Beach, ha detto che «la
digitalizzazione del flusso di
informazionedal produttore
a vettore, terminalista, spe-
dizionicre, camionista, com-

pagmiaferroviariae magazzi-
no di distribuzione elimine-
rh il tempo perso per la con-
segno di documenti cartacei
framembridellacatena. Me-
glio si fa questo lavoro, pi
rapida si muove la meree. [l
ritmo del cambiamento - ha
aggiunto - © molto piiirapido
di quanto si muova I'indu-
stria del trasporto merei. Il
primo operatore & adottare
questo cambimnento, vinee-
rin. L'informazione consi-
derata pit importante &
I'orario preciso di arrivo del-
la nave e di quando il contai-
ner & disponibile per essere
searjicata, rendendo possibi-
lc un appuntaomcnto con
I'autotrasportatore. La pos

sibilitadi ridurrc o eliminare
la documentazione cartacca
édaanniunodeplicfiettidel-
ladiffusionc dellecomunica-
zioni telematiche. Lo scam-
bio diinformazioniin tempo
reale, invere, polrubbe avere
un’nceeleruzione yYrazie alla
diffusione della blockehain.
La sperimentazione portata
avanti da Bbva ne & un esem-
pio, La banca spagnola ha
spiegato di essere riuscita a
ridurrc a 2 ore ¢ mezza il
tempo necessario per invio,
verifica ¢ autorizzazione di
una transazione di commer-
cioesterncheconimezzitra-
dizionali richicde fra 7 ¢ 10
giorni. «l/operazione - ha
detto Ja banca - & stata regi-
strata ¢ validutia in maniera
sicura nello stesso tempo da
tutte le parti coinvolte grazie
ai registri distribuiti e alla
stabilith della blockchainw.
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LAREA SARA SVILUPPATA NELLA ZONA AEROPORTUALE

Dubai scopre l'e-commerce,
pronta una nuova free-zone

Domanda in crescita, pronti a sbarcare anche i colossi del sellore

ELISAGOSTI

UNA NUOVA free-zone com-
pletamente dedicata nl setio
re e-COMMErce presso 'nero-
portndiDubai. Ad annunciar-
la, lo scorso novernbre, &stato
losceicco Ahmed Bin Saced Al
Maktoum, presidente delta
szaiinbﬂiﬂ:purtl’rcezur.c
a free-zone sf chiamerh “Du-
hai CormmerCily” esari collo-
cata nella Umm Ramool area
di Dubai.
Si tratta di un passo impor-
tanle ¢ mollo impegnativo a
livella economico, un segnale
che avrd visihilita o livello in
ternazionale ¢ che dimostra
coune la regione stia orientan-
do il businesa e si stia ptepa-
ranco clla grande battaglia
per ottengre una fetta impor-
lantedelsettore e-rommerces.
Questomercato & stato prota-
gonistn, negli ultimi anni, di
una crescita esponenziale e,
nel 2020, si stima possa rag-
diungereilvalore di 20miliar-
di di dollari.
«A guidare questa [ncredibile
erescita del settore sono la ri-
ceren della convenienza ¢ la
possibilita di accedere ad una
vasta gamma di benis ha di-
chiarato lo scorso ottobre -
ncll‘smbito diun suo discorso
alla conferenza “Leaders in
Logistics 2017" - Anass Bou-
mediene, co-fondatore e co-
Amministrotore di  Eycwa,
una piattaforma e-commerce
rhu ha la sua base proprio ne-
¢li Cmirati Arabi Uniti. «La
grande crescita dell’e-com-
merce & sanche dovuta al fatto
che gli Emiruli Arubi devonn
necessariamente mpgiungere
i mercati pin sviluppati» ha
splegato invece Leena Khall,
vo-foudatrice e parlner i
Mumzworld.com, altra realta
protagonistn del mondo del
commercio elettronico, che
afferma anche: «Penso che la
regione abbin unn mancanza
di spazio dedicato al retail
Nonostante lanostra immagi-
ne sia quella di im’economia
guidatadai consumi, lo spazio
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Operazionl nell'area cargo dell'aesroporto di Dubai

retail pro-capite & davvero
esiguon,
Hbisogno, quindi, evidentee
sta creando domanda. Una
domenda che una scrie «i
aziende c-commerce potreb-
be soddisfare. 1 pit famoso
traquesti brand & sicuramen-
te Souq.com, acguistato da
Amazon lo scorso onno. A
questo propesitoil colosso del
cemmercio clettronico mon-
tinle ha gia dichinmato che in
tendestabilireun nuovohuba
Dubai nel prussimi mesi.
aDubai CommerCity ¢ stata
strategicamente  econcepila
per promuovera la citth come
piattuferma di riferimento
dell'e-commicrce internazio-
nale epersupportarela diver-
sificazione economien e le co-
siddetle strategie i “smart
transformation™ ha dichin-
rato la Dafza in un comunica-
to ufficiale. Detto pit sempli-
cemenle: voole aiuture e
pinttaforme c-commeree c i
fornttori di servizi logisticiad
avere SUCCesso,

1.a nuova area sard eollocata
vicino al Dubai Intermational

Airport ¢ sara hen collegata
alle pin importante strade lo-
call e alle autostrade intema-
zionali. Forniraaccessodiret-
toal mercatoperlecosiddette
consegne “last mile”®, incon-
trando le richieste degli
stakeholder sia nella Mena
(Mcdio Oriente ¢ Nord Afri-
ca) che nella regione dell’Asia
meridionale.

Dubai Commercity si espan-
derh su una vaste orea di
427miln metri  quadr,
207mily ei guali saranno
completamente dedicati alla
logtistica e ol magazzinaggio.
Secondo quanto {llustrato
dallaDafza, lafrazone oflric
un servizio cargo “world-
class™ e assistenze logistica di
alte livello grazie ac un'infra-
struttura infegrata e sofisti-
cate con facile accesso all'en-
troterra ¢ ai porti di mare,
consentendo un'agile ed effi-
viente distribuzione ¢ cunse-
gna delle merci,

«Dubai CommerCity conferi-
ri importanza all'e-commer-

4ce come motore principale

dell’'economia sostenibile di

Dubni - ha dichiarnto
Muohammed Al Zarooni, di-
rettore generate di Dafza- La
Dutii Airport Freeport EIE
ﬁpplichcrﬁlnsuncspe
ricnza per capitalizzarla, av-
viando studi pid approfonditi
sl futuro dell'c-comnicree
nclln regiones,

wwnw: themeditelegroph.it
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